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จาํนวนอบุตัเิหตุ บาดเจ็บ ทพุพลภาพ เสียชวีิต

ที่มา: Thai RSC (2560)

2560



รายงานสถิติการใชส้ิทธิ พรบ. รายจังหวัด

 ขอ้มลู ณ วนัที่ 23/11/2017 เวลา 03:04น. ปี 2017

เขต
จาํนวน

อบุตัเิหตุ
ทพุพลภาพ บาดเจ็บ เสียชวีิต รวม

คลองเตย 1,028 1,209 12 1,221

คลองสาน 238 272 5 277

คลองสามวา 477 577 10 587

คนันายาว 389 1 441 10 452

จตจุกัร 1,000 1 1,164 13 1,178

จอมทอง 827 4 1,034 9 1,047

ดอนเมอืง 457 519 8 527

ดนิแดง 582 1 695 8 704

ดสุิต 416 2 479 7 488

ตลิ่งชนั 759 2 893 16 911

ทวีวฒันา 446 2 531 12 545

ทุง่คร ุ 872 1,095 6 1,101

ธนบรุี 767 1 904 9 914

บางกอกนอ้ย 649 1 817 3 821

บางกอกใหญ่ 299 2 352 4 358

บางกะปิ 1,113 2 1,302 13 1,317

บางขนุเทียน 1,795 4 2,269 35 2,308

บางเขน 954 1 1,155 16 1,172

บางคอแหลม 184 1 210 4 215

บางแค 975 1 1,157 14 1,172

บางซื่อ 401 2 441 9 452

ที่มา: ระบบ Claim Online, Thai RSC

เขต
จาํนวน

อบุตัเิหตุ
ทพุพลภาพ บาดเจ็บ เสียชวีิต รวม

บางนา 790 3 925 10 938

บางบอน 1,624 3 2,131 15 2,149

บางพลดั 296 331 7 338

บางรกั 209 231 2 233

บึงกุม่ 619 1 739 9 749

ปทมุวนั 370 403 8 411

ประเวศ 1,161 1 1,373 27 1,401

ป้อมปราบศัตรพูา่ย 199 1 215 2 218

พญาไท 363 419 2 421

พระโขนง 447 520 7 527

พระนคร 194 225 3 228

ภาษเีจริญ 595 3 712 4 719

มนีบรุี 710 1 824 24 849

ยานนาวา 457 538 12 550

ราชเทวี 486 560 6 566

ราษฎรบ์รูณะ 793 2 998 11 1,011

ลาดกระบงั 1,211 3 1,384 34 1,421

ลาดพรา้ว 1,034 7 1,214 12 1,233
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IRAP/ STAR RATING



 ประเมนิความเสี่ยงตอ่การเกดิอบุตัเิหตทุี่อาจจะเกดิขึน้กบัผูใ้ชท้าง 4 ประเภท

 ประเมนิ 50 ปัจจยั ทกุระยะทาง 100 เมตร

 บนัทึกองคป์ระกอบที่มผีลกระตอ่ความรนุแรงของอบุตัเิหตุ

 อา้งอิงขอ้มลูจากงานวิจยัดา้นอบุตัเิหตทุางถนนจากทัว่โลก

 วตัถปุระสงคเ์พื่อแสดงคะแนนถนน (การใหด้าว)

ประเภทเกาะกลาง

ความเร็วการจราจร

ความกวา้งชอ่งจราจร

จาํนวนชอ่งจราจร

ไหลท่าง

อนัตรายขา้งทาง

ปรถเภททางแยก

แนวทางราบของถนน

เสน้จราจร

สภาพผวิถนน

iRAP Star Rating



IRAP/ STAR RATING CONCEPT



IRAP/ STAR RATING MANUAL

http://downloads.irap.org/docs/ RAP-SR-2-2_Star_Rating_coding_manual-left.pdf 



โครงการในปี 2559



ถนนอโศกมนตรี มุ่งทิศใต ้จากถนนเพชรบรุีไป
ยังถนนสขุมุวิท



เสน้ความเสี่ยง ถนนอโศกมนตรี



ถนนสีลม มุ่งทิศตะวันตก จากถนนพระรามสี่ 
ไปยังซอยพัฒนพ์งศ์ 2 



เสน้ความเสี่ยง ถนนสีลม



ถนนเยาวราช มุ่งทิศตะวันตก จากซุม้ประตู
เฉลิมพระเกียรติ ถึงถนนจักรเพชร 



เสน้ความเสี่ยง เยาวราช



ผลการศึกษา GLOBAL ROAD SAFETY :
ROAD ASSESSMENTS IN BANGKOK (2016)

1.5 km.

71 % 86 %

14 % 7 %

14 % 7 %

0 % 0 %

0 % 0 %

1.4 km.

29 % 93 %

36 % 7 %

36 % 0%

0 % 0  %

0 % 0 %

4.6 km.

39 % 87 %

4 % 13 %

57 % 0 %

0 % 0 %

0 % 0 %



STAR RATING สาํหรับถนนที่สาํรวจทั้งหมด

คะแนน 
รถยนต์ รถจกัรยานยนต์ คนเดินเท้า จกัรยานยนต์ 

ระยะทาง (กม.) ร้อยละ ระยะทาง (กม.) ร้อยละ ระยะทาง (กม.) ร้อยละ ระยะทาง (กม.) ร้อยละ 

5 ดาว 0.00 0 0.00 0 0.40 2 0.00 0 

4 ดาว 0.00 0 0.00 0 2.30 11 0.00 0 

3 ดาว 9.60 47 1.50 7 1.50 7 0.00 0 

2 ดาว 1.90 9 8.80 43 1.70 8 1.40 7 

1 ดาว 8.80 43 10.0 49 14.40 71 15.30 75 

ระบไุม่ได้ 0.00 0 0.00 0 0.00 0 3.6 18 

รวม 20.30 100 20.30 100 20.30 100 20.30 100 



SURVEYED ROADS
Road name Surveyed

length
AADT Reported FSI  

crashes 3 yrs
2013-15

FSI crashes 
per billion 
vehicle km’s 
travelled *

Asok Montri Road 1.4km 77,160 190 1606.3
Chakphet Road 1.0km 45,120 9 182.2
Chakrawat Road 1.1km 42,480 38 742.7
Charoenkrung Road 1.2km 18,480 86 3541.6
Phetchaburi Road (divided) 2.4km 49,560 182 2794.8
Rama IV Road (divided) 3.6km 90,450 107 600.2
Silom Road (divided) 4.6km 56,880 113 788.8
Sukhumvit Road (divided) 3.5km 49,560 129 1320.6
Yaowarat Road 1.5km 21,120 26 749.5
Total 20.3km 880

*Note for comparison: Britain’s highest risk road (2012-14) = 199.6 fatal and serious injury (FSI) crashes per bvkt



SILOM RD COUNTERMEASURES (BOTH DIRECTIONS)
Countermeasure Length 

/ sites

FSIs 

saved

PV of safety benefit Estimated 

cost

Benefit cost ratio

Traffic calming 3.9km 25 42,487,700 18,798,100 2.3

Pedestrian fencing 4.3km 24 40,035,100 7,149,500 5.6

Clear roadside hazards 3.3km 14 23,788,000 1,848,000 12.9

Signalised crossing 8 sites 7 12,455,876 7,248,000 1.7

Delineation and signing improvements (intersection) 3 sites 4 5,945,800 2,234,900 2.7

74 124,712,476 37,278,500 3.3

FSI: Fatal and serious injury
PV: Present value
Analysis period: 20 years
Currency: Thai Baht



แผนการลงทนุเพื่อถนนที่ปลอดภัยยิ่งขึ้น 

 แผนการลงทนุเพื่อถนนที่ปลอดภยัยิ่งขึน้  หรือ SRIP สามารถแสดงตวัเลือกของ
มาตรการที่สามารถชว่ยป้องกนัการเสียชวีิตและการบาดเจ็บ เพื่อใหเ้กิดความคุม้
คา่สงูสดุตอ่งบประมาณที่ตอ้งจา่ยไป โดยแผนสว่นใหญมุ่ง่เนน้ไปที่

 การปรบัปรงุสิ่งอาํนวยความสะดวกสาํหรบัคนเดนิเทา้

 การลดความเร็วในการขบัขีย่านพาหนะผา่นมาตรการการสยบการจราจร 
(Traffic Calming)

 การลดความเสี่ยงที่ทางแยกผา่นการปรบัปรงุการออกแบบและการตเีสน้

 การปรบัปรงุสิ่งอาํนวยความสะดวกสาํหรบัรถจกัรยานยนต์



มาตรการของแผนการลงทนุเพื่อถนนที่
ปลอดภัยยิ่งขึ้น (BCR > 1)

มาตรการเพื่อถนนที่ปลอดภยั 
ความยาว /

พืน้ที่ศกึษา 

FSI ที่ลดได้  

(20 ปี) 
BCR 

รัว้กัน้คนเดินเท้า (Pedestrian fencing)  15.3 km  154 10 

การลดความเร็วการจราจร (Traffic calming) 12.4 km 147 4 

การเพิ่มช่องทางกลบัรถ (Central turning lane)  1.4 km 124 12 

การทาสี และปรับปรุงสญัลกัษณ์การจราจรบริเวณทางแยก (Delineation and signing 

at intersection) 

45 sites 110 7 

สญัญาณไฟสําหรับคนเดินข้ามทาง (Signalised pedestrian crossing) 72 sites 103 2 

แถบระนาดบนไหลท่าง (Shoulder rumble strips) 19.8 km 90 27 

การจดัการทางเท้า (Footpath provision) 3.5 km 68 2 

กําจดัสิง่อนัตรายข้างทาง (Clear roadside hazards) 12.0 km 60 15 

ติดตัง้สญัญาณไฟจราจรบริเวณ 3 แยก (Signalise intersection (3-leg)) 7 sites 44 2 

แยกช่องทางรถจกัรยานยนต์ (Segregated motorcycle lane) 3.6 km 40 14 

ยกระดบัทางข้ามเดิมสําหรับคนเดินเท้า (Upgrade existing pedestrian crossing 

facility) 

37 sites 17 3 

จํากดั หรือรวบทางเข้าออกบนทางหลกั (Restrict or combine direct access points) 0.7 km 14 9 

ติดตัง้สญัญาณไฟจราจรบริเวณ 4 แยก (Signalise intersection (4-leg)) 2 sites 12 2 

 



WITHOUT AND WITH COUNTERMEASURES 
(ALL SURVEYED ROADS)

Charts showing Star Ratings at the 100m level (Raw results)

Existing

With recommended countermeasures



การวิเคราะห์ทางเศรษฐศาสตร์

โครงการ: BIGRS Bangkok 

ระยะทางสํารวจ 20.3 กิโลเมตร 

การลงทนุ 463.3 ล้านบาท 13.1 ล้านเหรียญสหรัฐ 

ผลประโยชน์ (20 ปี) 1,950 ล้านบาท 55.4 ล้านเหรียญสหรัฐ 

สดัสว่นผลประโยชน์ตอ่ต้นทนุ

Benefit cost ratio (BCR) 

4.2 

จํานวนผู้ เสียชีวิตและบาดเจ็บสาหสั ผู้ เสียชีวิต 

(ตอ่ปี) 

เสียชีวิตและบาดเจ็บสาหสั 

(ตอ่ปี) 

เสียชีวิตและบาดเจ็บสาหสั 

(20 ปี) 

ก่อนใช้มาตรการ 12 133 2,655 

หลังใช้มาตรการ 7 75 1,505 

จํานวนการสูญเสียที่ป้องกันได้ 5 58 1,150 

ร้อยละที่ลดลง 43% 

ต้นทนุตอ่การเสียชีวิตและบาดเจ็บ

สาหสัที่ปอ้งกนัได้ 

402,862 บาท 11,430 เหรียญสหรัฐ 

หมายเหต:ุ ผลรวมอาจไมเ่ทา่กนัเนือ่งจากการปัดเศษ 

อตัราแลกเปลี่ยน 1 บาท = 0.0283729 เหรียญสหรฐั (อา้งอิงเดอืนพฤษภาคม 2559)



A World Free of High Risk Roads

Road Safety Improvements 
(Asoke-Montri Road, 0.3km)



A World Free of High Risk Roads

Road Safety Improvements 
(Asoke-Montri Road, 1.0km)



A World Free of High Risk Roads

Road Safety Improvements 
(Yaowarat Road, 0.94km)



ผลกระทบจากความเร็วการจราจรกับความ
ปลอดภัย

 การจดัการความเร็วเป็นประเด็นที่มคีวามสาํคญัตอ่ความปลอดภยัทางถนน และความเร็ว
ของการจราจรจดัเป็นปัจจยัหลกัที่มนียัสาํคญัตอ่การใหร้ะดบัดาวใน iRAP 

 ความเสี่ยงตอ่การเสียชวีิต และการบาดเจ็บสาหสัในอบุตัเิหตแุตล่ะครัง้ สามารถลดไดเ้มือ่ 

กลุม่ผูใ้ชท้างที่มคีวามเสี่ยง (เชน่ ผูข้บัขีจ่กัรยานยนต ์ผูข้บัขีจ่กัรยาน และคนเดนิเทา้) ถกู
แยกโดยทางกายภาพออกจากรถยนตแ์ละยานพาหนะขนาดใหญ ่หรือความเร็วของ
การจราจรจะตอ้งถกูจาํกดัไมเ่กิน 40 กม./ชม.

การจราจรในทิศทางตรงกนัขา้มจะตอ้งแยกออกจากกนั และตอ้งมกีารจดัการอนัตราย
ขา้งทาง (เชน่ ตน้ไม ้วตัถถุาวร) 

ความเร็วของการจราจรถกูจาํกดัที่ 70 กม./ชม. บนถนนที่ไมม่กีารแบ่งแยกทิศทางจราจร
โดยใชอ้ปุกรณท์างกายภาพ หรือในกรณีที่มสีิ่งอนัตรายขา้งทาง



ความเร็วจาํกัดในประเทศไทย



SPEED

Pedestrian



ROADS MUST HAVE A CLEAR 
FUNCTION

Type of road Safe speed 
(km/h) 

Possible crashes between cars and pedestrians 30

Intersections with possible side‐on crashes 50

Possible head‐on crashes 70

Head‐on and side‐on crashes impossible > 100



การทดสอบมาตรการดา้นความเร็วจราจร

 ผลการประเมนิพื้นที่ศึกษาสาํหรบักรณีฐานตัง้อยูบ่นสมมตฐิานของ
คา่ความเร็วจาํกดัที่ 80 กม./ชม.

 ทดสอบเปลี่ยนแปลงคา่ความเร็ว เพื่อพิจารณาผลกระทบและความ
ออ่นไหวตอ่คา่ Star Rating โดยเลือกใชค้า่ความเร็วจาํกดัที่ 50 กม./ชม. 
ซึ่งเป็นความเร็วที่ไดร้บัการยอมรบัในระดบัสากล



ผลกระทบต่อ STAR RATINGS

คะแนน 
รถยนต์ รถจกัรยานยนต์ คนเดินเท้า จกัรยานยนต์ 

ระยะทาง (กม.) ร้อยละ ระยะทาง (กม.) ร้อยละ ระยะทาง (กม.) ร้อยละ ระยะทาง (กม.) ร้อยละ 

5 ดาว 2.60 13 0.90 4 1.50 7 0.00 0 

4 ดาว 7.90 39 6.60 33 3.60 18 0.50 2 

3 ดาว 5.20 26 7.50 37 4.10 20 15.30 75 

2 ดาว 1.50 7 2.10 10 5.00 25 0.90 4 

1 ดาว 3.10 15 3.20 10 6.10 30 0.00 0 

ระบไุมไ่ด้ 0.00 0 0.00 0 0.00 0 3.60 18 

รวม 20.30 100 20.30 100 20.30 100 20.30 100 

คะแนน 
รถยนต์ รถจกัรยานยนต์ คนเดินเท้า จกัรยานยนต์ 

ระยะทาง (กม.) ร้อยละ ระยะทาง (กม.) ร้อยละ ระยะทาง (กม.) ร้อยละ ระยะทาง (กม.) ร้อยละ 

5 ดาว 0.00 0 0.00 0 0.40 2 0.00 0 

4 ดาว 0.00 0 0.00 0 2.30 11 0.00 0 

3 ดาว 9.60 47 1.50 7 1.50 7 0.00 0 

2 ดาว 1.90 9 8.80 43 1.70 8 1.40 7 

1 ดาว 8.80 43 10.0 49 14.40 71 15.30 75 

ระบไุม่ได้ 0.00 0 0.00 0 0.00 0 3.6 18 

รวม 20.30 100 20.30 100 20.30 100 20.30 100 
กอ่นใชม้าตรการ



A World Free of High Risk Roads

แนวทางในการลดความเสี่ยง

การจดัการความเร็วการจราจร

การแยกการจราจรที่ใชค้วามเร็วสงู

กาํหนดความเร็วจาํกดัที่เหมาะสมในแตล่ะพื้นที่

ปรบัปรงุชอ่งทางจราจร

ลดความเร็วการจราจร ดว้ย Traffic Calming

กลอ้งจราจร

สญัลกัษณ ์และเครื่องหมายจราจร











การกาํหนดค่าความเร็วจาํกัดที่เหมาะสม

ความเร็วที่เหมาะสมจะตอ้งคาํนงึถึงประเภทของถนน ลกัษณะ
การจราจรจากยานพาหนะหลายประเภท รวมถึงลกัษณะการใชพ้ื้นที่
ขา้งทาง หรือการพฒันาพื้นที่ขา้งทาง ดว้ย อาทิเชน่ 

 ถนนในพื้นที่ชนบทที่ยงัไมพ่ฒันาแตม่กีารออกแบบตามมาตรฐาน
อาจใชค้วามเร็วจาํกดัที่ 80 – 100 กม./ชม. 

 สาํหรบัพื้นที่ธรุกจิ ศนูยก์ลางการคา้ขาย หรือแหลง่ที่พกัอาศยัที่มี
ปริมาณคนเดนิเทา้สงู อาจจะตอ้งพิจารณาความเร็วจาํกดัไมเ่กนิ 50 
กม./ชม.



WESTERN PORTION OF THE OUTER BANGKOK 
RING ROAD

from the Prapradaeng area (route 9, km 
0+000) 

ends at Bangpa-in interchange (route 9, km 
84+127)

Total length of this section is approximately 
84 km 
(168 carriageway-km for the main 
carriageway and 168 carriageway-km for the 
service roads)



โครงการในปี 2560(กรมทางหลวง)



District Black Spot Road Length 
(Kilometer) 

Lardkrabang

-Rural Development3 2.73 
-Chalongkrung 8.23 
-Romklao 6.70 
-Lardkrabang (Latkrabang) 12.16 
-Kankheha Romklao 4.76 
-Chaokhunthahan 7.93 

Bangkhuntien

-Sakaengam and soi 14 2.93 
-Rama II and soi69 10.87 
-Bangkradi and soi 35 3.77 
-Bangkhuntien-Chai Thale and soi 19,25,26 17.85 

Nongchok (Nongik) 

-Mitmaitri 7.00 
-Chueam samphan 6.52 
-Suwinthawong 14.40 
-Chalong Krung 3.36 

Meanburi

-Suwinthawong 9.51 
-Raminthra 2.18 
-Hathai Rat 2.35 
-Sihaburanukit 1.96 

Prawet
-Chaloemphrakiat Ratchhakanthi9 8.50 
-Kanchanaphisek 8.54 
-Srinagarindra 3.67 

Talingchan

-Ratchaphruek 7.00 
-Borommaratchachonnani 6.26 
-Chaiyaphruek 1.62 
-Kaeo Ngoen Thong 2.66 
-Phutthamonthon Sai1 6.25 
Total 169.71 

โครงการ
ในปี 
2560
(กทม.)


