
1. เรื่อง การแก้ไขปัญหาการจราจรบนทางหลวงพิเศษหมายเลข 7 และทางหลวงพิเศษหมายเลข 9 ในช่วง
วันหยุดเทศกาลสงกรานต์ ประจ าปี พ.ศ. 2567

คณะรัฐมนตรีมีติอนุมัติหลักการร่างกฎกระทรวงยกเว้นค่าธรรมเนียมการใช้ยานยนตร์บนทางหลวง
พิเศษหมายเลข 7 และทางหลวงพิเศษหมายเลข 9 ภายในระยะเวลาที่ก าหนด พ.ศ. .... ตามที่กระทรวงคมนาคม
(คค.) เสนอ ซึ่งส านักงานคณะกรรมการกฤษฎีกาได้ตรวจพิจารณาเป็นการล่วงหน้าและให้ด าเนินการต่อไปได้

ข้อเท็จจริงและสาระส าคัญของร่างกฎกระทรวง
1. คค. เสนอว่า

1.1 เริ่มมีการจัดเก็บค่าธรรมเนียมบนทางหลวงพิเศษหมายเลข 7 และทางหลวงพิเศษ
หมายเลข 9 ครั้งแรกเม่ือปี พ.ศ. 2540 โดยอาศัยอ านาจตามกฎกระทรวง ฉบับที่ 19 (พ.ศ. 2540) ออกตามความใน
พระราชบัญญัติก าหนดค่าธรรมเนียมการใช้ยานยนตร์บนทางหลวงและสะพาน พ.ศ. 2497 ซึ่งมีการแก้ไขเ พ่ิมเติมมา
โดยล าดับ ซึ่งปัจจุบันกฎกระทรวงที่ใช้บังคับในกรณีดังกล่าว ได้แก่

1.1.1 กฎกระทรวงก าหนดค่าธรรมเนียมการใช้ยานยนตร์บนทางหลวงพิเศษ
หมายเลข 7 สายกรุงเทพมหานคร - บ้านฉาง พ.ศ. 2564

1.1.2 กฎกระทรวงก าหนดค่าธรรมเนียมการใช้ยานยนตร์บนทางหลวงพิเศษ
หมายเลข 9 สายถนนวงแหวนรอบนอกกรุงเทพมหานคร (ถนนกาญจนาภิเษก) ตอนพระประแดง - บางแค ช่วงพระ
ประแดง - ต่างระดับบางขุนเทียน พ.ศ. 2555

1.1.3 กฎกระทรวงก าหนดค่าธรรมเนียมการใช้ยานยนตร์บนทางหลวงพิเศษ
หมายเลข 9 สายวงแหวนรอบนอกกรุงเทพมหานคร (ถนนกาญจนาภิเษก) ตอนบางปะอิน - บางพลี พ.ศ. 2558

1.2 คณะรัฐมนตรีได้มีมติ (13 กุมภาพันธ์ 2567) เห็นชอบการก าหนดให้วันศุกร์ที่ 12
เมษายน 2567 วันหยุดราชการเพิ่มเป็นกรณีพิเศษ อีก 1 วัน จึงท าให้มีวันหยุดต่อเนื่องในเทศกาลสงกรานต์ของปี
พ.ศ. 2567 รวม 5 วัน ตั้งแต่วันที่ 12 เมษายน 2567 ถึงวันที่ 16 เมษายน 2567 กรมทางหลวงคาดหมายว่าจะมี
ประชาชนจ านวนมากเดินทางกลับภูมิล าเนาเป็นผลให้การจราจรติดขัดในทุกสายทางที่ออกและเข้ากรุงเทพมหานคร
และปริมณฑล โดยเฉพาะบริเวณหน้าด่านเก็บค่าผ่านทาง รวมทั้งคาดว่าจะมีปัญหาการจราจรติดขัดยาวหลาย
กิโลเมตร ดังนั้น การยกเว้นการจัดเก็บค่าธรรมเนียมผ่านทางในช่วงเวลาดังกล่าวจะมีส่วนช่วยสนับสนุนให้ประชาชน
สามารถเดินทางได้สะดวกรวดเร็วยิ่งขึ้น ท าให้การจราจรมีความคล่องตัว ช่วยแบ่งเบาภาระค่าใช้จ่ายในการเดินทาง
ลดภาระค่าครองชีพของประชาชน รวมทั้งเป็นการลดการใช้พลังงานของประเทศ และบรรเทามลพิษทางอากาศ

1.3 คค. จึงได้จัดท าร่างกฎกระทรวงยกเว้นค่าธรรมเนียมการใช้ยานยนตร์บนทางหลวง
พิเศษหมายเลข 7 และทางหลวงพิเศษหมายเลข 9 ภายในระยะเวลาที่ก าหนด พ.ศ. .... โดยมีสาระส าคัญเป็นการ
ยกเว้นค่าธรรมเนียมการใช้ยานยนตร์บนทางหลวงพิเศษหมายเลข 7 สายกรุงเทพมหานคร - บ้านฉาง ตอน
กรุงเทพมหานคร - เมืองพัทยา รวมทางแยกไปบรรจบทางหลวงแผ่นดินหมายเลข 34 (บางวัว) ทางแยกเข้าชลบุรี
ทางแยกเข้าท่าเรือแหลมฉบัง ทางแยกเข้าพัทยา และตอนบ้านหนองปรือ - บ้านฉาง รวมทางแยกไปบรรจบทางหลวง
แผ่นดินหมายเลข 3 (บ้านอ าเภอ) และทางหลวงพิเศษหมายเลข 9 สายวงแหวนรอบนอกกรุงเทพมหานคร (ถนน
กาญจนาภิเษก) ตอนพระประแดง - บางแค ช่วงพระประแดง - ต่างระดับบางขุนเทียน และตอนบางปะอิน - บางพลี
ตั้งแต่เวลา 00.01 นาฬิกา ของวันที่ 11 เมษายน 2567 ถึงเวลา 24.00 นาฬิกา ของวันที่ 17 เมษายน 2567

1.4 คค. ได้ด าเนินการตามมาตรา 27 แห่งพระราขบัญญัติวินัยการเงินการคลังของรัฐ พ.ศ.
2561 แล้ว ซึ่งจะท าให้ภาครัฐสูญเสียรายได้ประมาณ 190.49 ล้านบาท โดยคาดการณ์จากปริมาณจราจรช่วงการ
ด าเนินมาตรการดังกล่าวประมาณ 5.11 ล้านคัน อย่างไรก็ตาม การยกเว้นค่าธรรมเนียมดังกล่า วจะก่อให้เกิด

2 เมษายน 2567



ผลประโยชน์ตอบแทนทางด้านเศรษฐกิจโดยสามารถประเมินเป็นมูลค่าเงินได้ประมาณ 285.79 ล้านบาท ซึ่งประเมิน
จากมูลค่าการประหยัดค่าใช้จ่ายจากการใช้รถและมูลค่าจากการประหยัดเวลาในการเดินทาง

2. ส านักงานคณะกรรมการกฤษฎีกาแจ้งว่า ได้ตรวจพิจารณาร่างกฎกระทรวงดังกล่าวเป็นการ
ล่วงหน้าแล้วซึ่ง คค. (กรมทางหลวง) ได้ยืนยันความเห็นชอบร่างกฎกระทรวงนี้ด้วยแล้ว

2. เรื่อง ผลการด าเนินงานของการรถไฟฟ้าขนส่งมวลชนแห่งประเทศไทยในปีงบประมาณ 2566 นโยบายของ
คณะกรรมการ โครงการและแผนงานของการรถไฟฟ้าขนส่งมวลชนแห่งประเทศไทยในอนาคต

คณะรัฐมนตรีรับทราบรายงานผลการด าเนินงานของการรถไฟฟ้าขนส่งมวลชนแห่งประเทศไทย
(รฟม.) ในปีงบประมาณ พ.ศ. 2566 นโยบายของคณะกรรมการการรถไฟฟ้าขนส่งมวลชนแห่งประเทศไทย
(คณะกรรมการ รฟม.) โครงการและแผนงานของ รฟม. ในอนาคต ตามมาตรา 73 แห่งพระราชบัญญัติการรถไฟฟ้า
ขนส่งมวลชนแห่งประเทศไทย พ.ศ. 2543 ตามท่ีกระทรวงคมนาคม (คค.) เสนอ

สาระส าคัญ
1. รฟม. ได้รายงานผลการด าเนินงานในปีงบประมาณ พ.ศ. 2566 (ณ วันที่ 30 กันยายน 2566) 

โดยมีตัวอย่างการด าเนินการ ดังนี้
1.1 ด้านพัฒนาบริการและอ านวยความสะดวกแก่ประชาชนทุกกลุ่มเพื่อยกระดับ

คุณภาพชีวิตในการเดินทาง
1.1.1 อัตราการเติบโตของผู้โดยสารในแต่ละเส้นทางที่เพิ่มขึ้น

(1) สายเฉลิมรัชมงคล (สายสีน้ าเงิน) มีจ านวนผู้โดยสารเฉลี่ยสะสม
375,658 คน-เที่ยว/วัน เพ่ิมข้ึนจากปีงบประมาณ พ.ศ. 2565 ร้อยละ 65.62 (เป้าหมายต้องเพ่ิมขึ้นไม่ต่ ากว่าร้อยละ
2.5 จากปีก่อน)

(2) สายฉลองรัชธรรม (สายสีม่วง) มีจ านวนผู้โดยสาร เฉลี่ยสะสม
56,405 คน-เที่ยว/วัน เพ่ิมข้ึนจากปีงบประมาณ พ.ศ. 2565 ร้อยละ 45.37 (เป้าหมายต้องเพ่ิมขึ้นไม่ต่ ากว่าร้อยละ
2.5 จากปีก่อน)
นอกจากนี้ รฟม. มีแผนพัฒนาบริการด้านต่าง ๆ เพ่ือตอบสนองความต้องการและความพึงพอใจของผู้ใช้บริการและ
เพ่ือช่วยเพ่ิมจ านวนผู้ใช้บริการรถไฟฟ้า ทั้งนี้ผลส ารวจความพึงพอใจของผู้ใช้บริการต่อการให้บริการรถไฟฟ้ามหานคร
และบริการเสริมอ่ืน ๆ สายเฉลิมรัชมงคล (สายสีน้ าเงิน) ร้อยละ 89.52 (เป้าหมายร้อยละ 87) และสายฉลองรัชธรรม
(สายสีม่วง) ร้อยละ 89.62 (เป้าหมายร้อยละ 88)

1.1.2 การรักษาความปลอดภัยและกู้ภัย มีการเกิดอาชญากรรมในรถไฟฟ้ามหานคร
ดังนี้

(1) สายเฉลิมรัชมงคล (สายสีน้ าเงิน) เกิดเหตุอาชญากรรม จ านวน
15 ครั้ง1 (เป้าหมายไม่เกิน 16 ครั้ง) โดยมีอัตราส่วนแก้ไขปัญหาอาชญากรรมร้อยละ 100 (เป้าหมายต้องไม่ต่ ากว่า
ร้อยละ 90)

(2) สายฉลองรัชธรรม (สายสีม่วง) เกิดเหตุอาชญากรรม จ านวน 5 ครั้ง
2 (เป้าหมายไม่เกิน 6 ครั้ง โดยมีอัตราส่วนการแก้ไขปัญหาอาชญากรรมร้อยละ 100 (เป้าหมายต้องไม่ต่ ากว่า
ร้อยละ 90)
โดยได้ด าเนินโครงการรักษาความปลอดภัยและกู้ภัย สายเฉลิมรัชมงคล (สายสีน้ าเงิน) มีความก้าวหน้า ร้อยละ 100
ตามแผน และโครงการรักษาความปลอดภัยและกู้ภัยฉลองรัชธรรม (สายสีม่วง) มีความก้าวหน้า ร้อยละ 100
ตามแผน (มีตัวอย่างโครงการ เช่น การฝึกอบรมพนักงานรักษาความปลอดภัยด้วยสถานการณ์จ าลองเพ่ือเตรียมการ
รับมือกับภัยพิบัติหรือเหตุอาชญากรรมต่าง ๆ และการตรวจสอบระบบเตือนภัย เช่น ระบบเตือนอัคคีภัย/วัตถุระเบิด)

1.1.3 ภาพรวมการเบิกจ่ายที่เกิดขึ้นจริงในช่วงปี ณ สิ้นเดือนกันยายน 2566
โดยสามารถเบิกจ่ายงบลงทุนได้ทั้งหมดจ านวน 17,889.71 ล้านบาท คิดเป็นร้อยละ 100 ของวงเงินเบิกจ่ายที่ได้รับ
อนุมัติ

2. ด้านสร้างสรรค์ระบบโครงข่ายรถไฟฟ้าขนส่งมวลชนที่มีผลิตภาพสูงและล้ าสมัย
1. โครงการที่อยู่ระหว่างการก่อสร้าง จ านวน 4 โครงการ ได้แก่



(1) โครงการรถไฟฟ้าสายสีเหลือง ช่วงลาดพร้าว - ส าโรง
มีความก้าวหน้าร้อยละ 100 โดยให้ผู้รับสัมปทานเริ่มให้บริการเดินรถไฟฟ้าตั้งแต่วันที่ 3 กรกฎาคม 2566

(2) โครงการรถไฟฟ้าสายสีชมพู ช่วงแคราย - มีนบุรี มีความก้าวหน้า
ร้อยละ 98.97 ทั้งนี้ จะเปิดทดลองเดินรถในเดือนพฤศจิกายน 2566 และคาดว่าจะสามารถเปิดให้บริการตลอด
เส้นทางได้ภายในดือนธันวาคม 2566 (ปัจจุบันเปิดให้บริการแล้ว)

(3) โครงการรถไฟฟ้าสายสีส้ม ช่วงศูนย์วัฒนธรรมแห่งประเทศไทย -
มีนบุรี (สุวินทวงศ์) มีความก้าวหน้ารวมร้อยละ 84.51 โดยคาดว่าจะเปิดให้บริการในเดือนตุลาคม 2569

(4) โครงการรถไฟฟ้าสายสีม่วง ช่วงเตาปูน - ราษฎร์บูรณะ (วงแหวน
กาญจนาภิเษก) มีความก้าวหน้ารวมร้อยละ 43.86 โดยคาดว่าจะเปิดให้บริการในเดือนมิถุนายน 2571
ทั้งนี้ ประชาชนร้อยละ 86.06 มีความพึงพอใจต่อมาตรการลดผลกระทบด้านสิ่งแวดล้อมและจราจรจากการก่อสร้าง
โครงการรถไฟฟ้าสายทางต่าง ๆ (ค่าเป้าหมายร้อยละ 90)

1.2.2 โครงการที่อยู่ระหว่างการประกวดราคา จ านวน 1 โครงการ ได้แก่
โครงการรถไฟฟ้าสายสีส้ม ช่วงบางขุนนนท์ - ศูนย์วัฒนธรรมแห่งประเทศไทย มีความก้าวหน้าร้อยละ 32.14
โดยคาดว่าจะเปิดให้บริการในเดือนมีนาคม 2572

1.2.3 โครงการที่อยู่ระหว่างการศึกษาและวิเคราะห์โครงการ จ านวน
5 โครงการ

(1) โครงการรถไฟฟ้าจังหวัดภูเก็ต มีความก้าวหน้าร้อยละ 24 โดยคาด
ว่าจะเปิดให้บริการในเดือนธันวาคม 2574

(2) โครงการรถไฟฟ้าจังหวัดเชียงใหม่ มีความก้าวหน้าร้อยละ 13.25
โดยคาดว่าจะเปิดให้บริการในเดือนพฤษภาคม 2573

(3) โครงการรถไฟฟ้าจังหวัดนครราชสีมา มีความก้าวหน้าร้อยละ
13.25 โดยคาดว่าจะเปิดให้บริการในเดือนพฤษภาคม 2573

(4) โครงการรถไฟฟ้าจังหวัดพิษณุโลก มีความก้าวหน้าร้อยละ 3.37
โดยคาดว่าจะเปิดให้บริการในเดือนมกราคม 2575

(5) โครงการรถไฟฟ้าสายสีน้ าตาล ช่วงแคราย - ล าสาลี (บึงกุ่ม)
มีความก้าวหน้ารวมร้อยละ 13.53 โดยคาดว่าจะเปิดให้บริการในเดือนตุลาคม 2571

2. นโยบายของคณะกรรมการฯ รฟม. มีตัวอย่างนโยบาย เช่น
2.1 ให้บริการรถไฟฟ้าขนส่งมวลชนด้วยความสะดวก รวดเร็ว ปลอดภัย ตรงเวลา ราคา

สมเหตุสมผล และน าเทคโนโลยีมาพัฒนาปรับปรุงการให้บริการ รวมถึงพัฒนาและน าระบบตั๋วร่วมและอัตราค่า
โดยสารร่วมมาใช้ โดยค านึงถึงความพึงพอใจของผู้ใช้บริการทุกกลุ่ม
2. ให้เร่งรัดด าเนินโครงการรถไฟฟ้าขนส่งมวลชนสายต่าง ๆ ตามที่ได้รับมอบหมายให้แล้ว
เสร็จ เปิดบริการได้ตามแผนงาน และในการศึกษาระบบรถไฟฟ้าส่วนต่อขยายและในเมืองหลักอ่ืน ให้ค านึงถึงความ
คุ้มค่าในการลงทุน ภาระงบประมาณ ผลกระทบต่อสิ่งแวดล้อม และความพึงพอใจของประชาชนในพ้ืนที่เป็นหลักด้วย
3. ให้ศึกษาและพัฒนาระบบเชื่อมต่อ (Feeders) และอ านวยความสะดวกให้ประชาชนใน
การเชื่อมการเดินทางจากระบบรถไฟฟ้าฯ ไปยังจุดหมายต่าง ๆ รวมถึงสถานที่ท่องเที่ยวโดยรอบ โดยอาจผนวกการ
ด าเนินการเข้าในแผนลงทุนของ รฟม.
4. ให้บริหารสินทรัพย์ ด าเนินธุรกิจต่อเนื่อง ให้บริการเสริมต่าง ๆ ศึกษาโอกาสและริเริ่ม
พัฒนาธุรกิจใหม่ เพ่ือเพ่ิมรายได้และลดภาระการสนับสนุนจากภาครัฐ รวมทั้งแก้ไขข้อปัญหาการใช้พ้ืนที่เชิงพาณิชย์

5. ให้ความส าคัญต่อสังคม และสิ่งแวดล้อม สร้างการมีส่วนร่วมของประชาชนในการ
ด าเนินงานและน าข้อคิดเห็นของประชาชนมาพัฒนาและปรับปรุงการด าเนินงานขององค์กรให้ดีขึ้นและเติบโตอย่าง
ยั่งยืน

3. โครงการและแผนงานของ รฟม. ในอนาคต โดยคณะกรรมการ รฟม. ในคราวประชุมเมื่อวันที่
15 มิถุนายน 2566 ได้มีมติเห็นชอบผลการทบทวน/ปรับปรุงแผนวิสาหกิจ ปีงบประมาณ พ.ศ. 2566 - 2570 
ฉบับปรับปรุงปีงบประมาณ พ.ศ. 2567 และแผนปฏิบัติการ ประจ าปีงบประมาณ พ.ศ. 2567 และแผนระดับรอง



รวมทั้งนโยบายคณะกรรมการ รฟม. ซึ่งในปีงบประมาณ 2567 รฟม. ได้มีแผนด าเนินโครงการรถไฟฟ้าต่อเนื่องจ านวน
9 เส้นทาง [ได้แก่ สายสีชมพูส่วนต่อขยาย ช่วงสถานีศรีรัช - เมืองทองธานี, สายสสี้มตะวันออก ช่วงสถานีศูนย์
วัฒนธรรมแห่งประเทศไทย - มีนบุรี, สายสีม่วงใต้ ช่วงสถานีเตาปูน - ราษฎร์บูรณะ, สายสีส้มตะวันตก ช่วงสถานีบาง
ขุนนนท์ - ศูนย์วัฒนธรรมแห่งประเทศไทย, สายสีน้ าตาล ช่วงสถานีแคราย - ล าสาลี, โครงการรถไฟฟ้าจังหวัด
เชียงใหม่, โครงการรถไฟฟ้าจังหวัดนครราชสีมา, โครงการรถไฟฟ้าจังหวัดภูเก็ต และโครงการรถไฟฟ้าจังหวัด
พิษณุโลก)] และด าเนินโครงการอ่ืน ๆ อีกจ านวน 28 โครงการ เพ่ือสนับสนุนยุทธศาสตร์ขององค์กรในด้านการ
ให้บริการ ด้านการเงินและด้านการพัฒนาองค์กรอย่างยั่งยืน โดยมีตัวอย่างโครงการที่ส าคัญ ดังนี้
1. โครงการ MRTA TAXI EV by MRTA Parking Application (sPark EV Terminal
App) เป็นโครงการพัฒนาระบบ Feeder เพ่ือเพ่ิมจ านวนการใช้บริการรถไฟฟ้าและเป็นมิตรต่อสิ่งแวดล้อม
ด าเนินการในปีงบประมาณ 2566 - 2568 โดยในปีงบประมาณ 2566 มีผลการด าเนินงานร้อยละ 100 ตามแผน และ
ในปีงบประมาณ 2567 จะจัดหาผู้สนใจเข้าร่วมเป็นพันธมิตรในการให้บริการ TAXI EV เพ่ือเปิดให้บริการใน
ปีงบประมาณ 2568

2. โครงการความร่วมมือกับหน่วยงานภายนอกในการวิจัยเพ่ือพัฒนาองค์ความรู้และ
นวัตกรรมด้านรถไฟฟ้าขนส่งมวลชน ด าเนินการปีงบประมาณ 2566 - 2570 โดยในปีงบประมาณ 2566 มีผลการ
ด าเนินงานร้อยละ 100 ตามแผน และในปีงบประมาณ 2567 ที่ปรึกษาจัดส่งรายงานวิจัยเพ่ือพัฒนาองค์ความรู้ ฉบับ
สมบูรณ์ และลงนามในความร่วมมือกับสถาบันทางวิชาการรวมทั้งองค์กรด้านรถไฟฟ้าขนส่งมวลชนหรือองค์กรอ่ืน ๆ
ที่เก่ียวข้อง3

3. โครงการพัฒนานวัตกร รฟม.4 (MRTA Academy and MRTA Innovator) ด าเนนิการ
ปีงบประมาณ 2566 - 2569 โดยในปีงบประมาณ 2566 มีผลการด าเนินงานร้อยละ 100 ตามแผน และ
ในปีงบประมาณ 2567 จะด าเนินการคัดเลือกกลุ่มนวัตกรของ รฟม. พร้อมทั้งจัดเก็บองค์ความรู้ และติดตาม
ประเมินผลการด าเนินงานกิจกรรม
ทั้งนี้ คณะกรรมการ รฟม. ได้เห็นชอบรายงานผลการด าเนินงานในปีงบประมาณ 2566 นโยบายของคณะกรรมการฯ
รฟม. โครงการและแผนงานในอนาคตแล้ว เมื่อวันที่ 28 กันยายน 2566

4. ความเห็นของ คค. การด าเนินการของ รฟม. ในปี 2566 เป็นอีกปีที่ รฟม. สามารถปฏิบัติงานได้
อย่างมีประสิทธิภาพในทุกมิติ โดยสามารถผลักดันให้การเดินทางด้วยระบบรถไฟฟ้าขนส่งมวลชนในเมืองฟ้ืนตัวใน
ลักษณะ V-Shape ที่มีปริมาณผู้โดยสารโครงการรถไฟฟ้ามหานครสายเฉลิมรัชมงคล (สายสีน้ าเงิน) และสายฉลองรัช
ธรรม (สายสีม่วง) กลับมาสูงกว่าช่วงการแพร่ระบาดของโควิด - 19 แล้ว นอกจากนี้ รฟม. ยังผลักดันให้มีรายได้เชิง
พาณิชย์สูงกว่าเป้าหมาย เบิกจ่ายงบประมาณได้ร้อยละ 100 และได้รับการส ารวจความพึงพอใจจากการก่อสร้างใน
ระดับสูง ดังนั้น รฟม. จึงเป็นอีกหนึ่งกลไกส าคัญในการขับเคลื่อนระบบเศรษฐกิจของประเทศในช่วงการฟื้นฟูจาก
วิกฤตการณ์โควิด - 19 ส่วนข้อจ ากัดส าคัญในปี 2566 ของ รฟม. คือ ปัจจัยข้อกฎหมายในส่วนของการด าเนิน
โครงการรถฟฟ้าสายสีส้ม ช่วงบางขุนนนท์ - มีนบุรี (ฝั่งตะวันตก) ที่ต้องรอผลการพิพากษาของศาลปกครองสูงสุด
ก่อน จึงจะด าเนินการตามขั้นตอนของกฎหมายต่อไปได้ ส าหรับทิศทางการด าเนินการในอนาคต คณะกรรมการ รฟม.
ได้ก าหนดนโยบายที่สอดคล้องกับนโยบายรัฐบาลและนโยบายของ คค. แล้ว และเพ่ือให้การด าเนินการของ รฟม.
เป็นไปอย่างมีประสิทธิภาพ คค. ได้มอบหมายให้ รฟม. พิจารณาด าเนินการ ดังนี้

1. ด้านการให้บริการ เช่น
4.1.1 พัฒนาบริการและอ านวยความสะดวกแก่ประชาชนทุกกลุ่มเพ่ือยกระดับ

คุณภาพชีวิตในการเดินทาง โดยเฉพาะเร่งด าเนินการพัฒนาระบบและสิ่งอ านวยความสะดวกต่าง ๆ ที่จะช่วยให้
การเชื่อมต่อการเดินทางด้วยระบบรถไฟฟ้ากับระบบขนส่งมวลชนรูปแบบอื่น เป็นไปอย่างมีประสิทธิภาพและ
สะดวกสบาย

4.1.2 เร่งด าเนินการก่อสร้างโครงการที่อยู่ระหว่างการก่อสร้างให้เป็นไปตาม
แผนงาน โดยให้ความส าคัญกับการบริหารผลกระทบต่อการจราจรในทุกมิติ และให้ควบคุมการก่อสร้างไม่ให้ส่งผล
กระทบกับประชาชน ตามมาตรการที่ก าหนดไว้อย่างเคร่งครัด
2. ด้านการเงิน เช่น ให้พิจารณาแนวทางการหารายได้เชิงพาณิชย์เพิ่มเติมตามกรอบของ
กฎหมาย และระเบียบที่เกี่ยวข้อง เพ่ือลดภาระทางงบประมาณของรัฐบาล



4.3 ด้านการพัฒนาองค์กรอย่างยั่งยืน เช่น ให้ความส าคัญในการพัฒนาทรัพยากรบุคคล
ให้เป็นผู้มีความรู้ ความสามารถ รวมทั้ง พัฒนาและปรับปรุงระบบแรงจูงใจทั้งในรูปตัวเงินและไม่ใช่ตัวเงินเพ่ือสร้าง
ความเป็นธรรม สร้างขวัญก าลังใจ และความรักและผูกพันต่อองค์กรให้แก่พนักงาน

4.4 ด้านการผลักดันนโยบายรถไฟฟ้า 20 บาท ตลอดเส้นทาง
4.4.1 ให้รวบรวมสถิติทั้งมิติของปริมาณผู้โดยสารและผลประกอบการส่งให้

กรมการขนส่งทางรางเป็นประจ าทุกวัน โดยให้ร่วมกับกรมการขนส่งทางรางในกระบวนการวิเคราะห์ ติดตาม และ
ประเมินผล

4.4.2 บูรณาการร่วมกับกรมการขนส่งทางรางเพ่ือก าหนดแนวทางการขยายผล
นโยบายรถไฟฟ้า 20 บาท ตลอดเส้นทาง โดยให้พิจารณาในทุกมิติที่เกี่ยวข้องอย่างรอบคอบ และเป็นไปตามกฎหมาย
กฎ ระเบียบ มติคณะรัฐมนตรี และหลักธรรมาภิบาลที่เกี่ยวข้องต่อไป

1 ข้อมูลจาก รฟม. ในปี 2566 สายเฉลิมรัชมงคล (สายสีน้ าเงิน) เหตุอาชญากรรมที่เกิดขึ้นเป็นความผิดเกี่ยวกับทรัพย์
เช่น ชิงทรัพย์ ปล้นทรัพย์ จ านวน 5 ครั้ง ความผิดฐานอนาจาร จ านวน 9 ครั้ง และความผิดฐานทะเลาะวิวาท จ านวน
1 ครั้ง (รวมเหตุอาชญากรรมท้ังสิ้น จ านวน 15 ครั้ง)
2 ข้อมูลจาก รฟม. ในปี 2566 สายฉลองรัชธรรม (สายสีม่วง) เหตุอาชญากรรมที่เกิดขึ้นมีเฉพาะความผิดเกี่ยวกับ
ทรัพย์ เช่น ชิงทรัพย์ ปล้นทรัพย์ จ านวน 5 ครั้ง
3 มีความร่วมมือกับสถาบันทางวิชาการ เช่น (1) มหาวิทยาลัยราชภัฏสวนสุนันทา ในการท าวิจัยเรื่องแผนประทุษ
กรรมอาชญากรรมในเขตระบบรถไฟฟ้าของ รฟม. (2) มหาวิทยาลัยมหิดล (คณะวิศวกรรมศาสตร์) ในการพัฒนาองค์
ความรู้เรื่องการศึกษาปัจจัยที่ส่งผลกระทบต่อการเกิดอุบัติเหตุภายในสถานีรถไฟฟ้า
4 รฟม. ได้ว่าจ้างมหาวิทยาลัยนเรศวรเป็นที่ปรึกษาในโครงการพัฒนานวัตกร รฟม. ซึ่งในปีงบประมาณ 2566
สามารถพัฒนานวัตกรจ านวน 24 คน และสร้างนวัตกรรมจ านวน 5 โครงการ ประกอบด้วย (1) ระบบจองและบริหาร
จัดการสนามกีฬาของ รฟม. เพ่ืออ านวยความสะดวกให้แก่ผู้ใช้บริการได้อย่างมีประสิทธิภาพ (2) การน าเอาระบบ
Artificial Intelligence (Al) มาช่วยในการค้นหาเอกสารและคัดกรองข้อมูล (3) การพัฒนา Application เพ่ือน ามา
ช่วยในการถ่ายภาพและส่งรายงานส าหรับการลงพ้ืนที่ตรวจหน้างาน (4) การน าระบบ Automation มาใช้ในการ
ปรับปรุงกระบวนการท างานต่าง ๆ ให้ง่ายขึ้น โดยเลือกใช้โปรแกรม Power Automate มาสร้างหุ่นยนต์ (Bot) ใน
การจัดการงานประจ าและ (5) ระบบบริหารจัดการเอกสารของโครงการศึกษาความเหมาะสมโครงการรถไฟฟ้า เพ่ือ
สร้างมาตรฐานกลางในการจัดเก็บข้อมูล ขั้นตอน และรูปแบบการจัดท าเอกสาร

3. เรื่อง ขอความเห็นชอบการกู้เงินในประเทศเพื่อเป็นเงินลงทุนส าหรับการลงทุนในแผนงานระยะยาวใหม่ของ
การไฟฟ้านครหลวง จ านวน 6 แผนงาน

คณะรัฐมนตรีมีมติเห็นชอบให้การไฟฟ้านครหลวง (กฟน.) กู้เงินในประเทศเพ่ือเป็นเงินลงทุนส าหรับ
การลงทุนในแผนงานระยะยาวใหม่ของ กฟน. จ านวน 6 แผนงาน ภายในกรอบวงเงินรวม 38,900 ล้านบาท โดยให้
ทยอยด าเนินการกู้เงินตามความจ าเป็นรายปีจนกว่าการด าเนินงานจะแล้วเสร็จตามที่กระทรวงมหาดไทย (มท.) เสนอ

สาระส าคัญของเรื่อง
มท. รายงานว่า
1. กฟน. ขอกู้เงินในประเทศเพ่ือเป็นเงินลงทุนส าหรับการลงทุนในแผนงานระยะยาวใหม่ของ กฟน. 

จ านวน 6 แผนงาน ภายใต้กรอบวงเงินรวม 38,900 ล้านบาท โดยมีรายละเอียดสรุปได้ ดังนี้
หน่วย : ล้านบาท

แผนงานระยะยาวใหม่ วงเงินเต็มแผนงาน
แหล่งเงินทุน

เงินกู้ในประเทศ เงินรายได้
1.1 แผนงานขยายเขตและปรับปรุงระบบจ าหน่ายไฟฟ้า ปี 2565 - 2566 : เป็นการขยายเขตและ
ปรับปรุงระบบจ าหน่ายไฟฟ้า เช่น สายป้อนระดับแรงดัน หม้อแปลงจ าหน่าย เครื่องวัดหน่วยไฟฟ้า และคา
ปาซิเตอร์ พร้อมอุปกรณ์ประกอบ เพ่ือรองรับความต้องการใช้ไฟฟ้าของประชาชนที่มีแน้วโน้มเพ่ิมสูงขึ้นใน
เขตให้บริการของ กฟน. และเพ่ือเพ่ิมความปลอดภัยของระบบไฟฟ้า



การด าเนินการ:
- การส ารวจและออกแบบรายละเอียด
งาน
- การขออนุญาตใช้ พ้ืนที่จากส่วน
ราชการที่เกี่ยวข้อง
- การติดตั้งอุปกรณ์ไฟฟ้า
- การทดสอบการใช้งาน
ทั้ งนี้ การด าเนินการดังกล่าวจะ
ด าเนินการโดย กฟน. และการว่าจ้าง
บุคคลภายนอก

8,866.37 6,500.00 2,366.37

ประโยชน์ที่ประชาชนจะได้รับ:
- สามารถรองรับความต้องการใช้ไฟฟ้าของประชาชนที่มีแน้วโน้มเพ่ิมสูงขึ้นได้
- ระบบไฟฟ้าของ กฟน. จะมีคุณภาพและปลอดภัยมากขึ้น
- สามารถแก้ไขปัญหาไฟฟ้าดับเป็นวงกว้างได้
1.2 แผนปฏิบัติการดิจิทัล ปี 2566 - 2570: ประกอบด้วย 3 แผนงาน ดังนี้

(1) แผนพัฒนาเทคโนโลยีดิจิทัลเพื่อการบริการผู้ใช้ไฟฟ้าและการบริหารองค์กร เพ่ือตอบสนอง
ความต้องการของผู้ใช้ไฟฟ้าให้ได้รับบริการที่สะดวกรวดเร็ว

(2) แผนพัฒนาโครงสร้างพ้ืนฐานด้านเทคโนโลยีดิจิทัล เพ่ือรองรับระบบงานต่าง ๆ ให้สามารถ
ท างานตอบสนองระบบงานที่เป็นดิจิทัลเต็มรูปแบบ มีความทันสมัย และมีเสถียรภาพ

(3) แผนพัฒนาความม่ันคงปลอดภัยสารสนเทศและระบบสื่อสาร เพ่ือสร้างความเชื่อมั่นและเพ่ือ
ความมั่นคงปลอดภัยในระบบสารสนเทศและระบบสื่อสารขององค์กร
การด าเนินการ:
- เพ่ิมและปรับปรุงการบริการในรูปแบบ
ออนไลน์
- เตรียมความพร้อมด้านโครงสร้าง
พ้ืนฐานต่าง ๆ
- พัฒนาระบบเฝ้าระวังภัยคุกคามไซ
เบอร์
- ติดตามและประเมินผล

6,652.52 5,300.00 1,352.52

ประโยชน์ที่ประชาชนจะได้รับ:
- ผู้ใช้ไฟฟ้าสามารถเข้าถึงบริการต่าง ๆ ได้ง่ายและสะดวกขึ้น ผ่านช่องทางดิจิทัลที่ทันสมัย เช่นการใช้
บริการผ่านแอพพลิเคชั่นไลน์ การใช้บริการผ่านแอพพลิเคชั่น MEA Smart Life ของ กฟน. โดยสามารถใช้
บริการ เช่น การขอใช้ไฟฟ้า การช าระเงินค่าไฟฟ้า การแจ้งไฟฟ้าขัดข้อง เป็นต้น
- ผู้ใช้ไฟฟ้าสามารถติดต่อ Contact Center ของ กฟน. ได้สะดวกขึ้น และมีการบริการที่ดีข้ึน
- ผู้ใช้ไฟฟ้าสามารถติดต่อขอรับบริการต่าง ๆ โดยใช้บัตรประชาชนเพียงใบเดียว
1.3 แผนงานพัฒนาระบบไฟฟ้าตามแผนการพัฒนาโครงการรถไฟฟ้า ระยะท่ี 1 : เป็นการน าสายไฟฟ้า
ลงดินเพ่ือพัฒนาระบบไฟฟ้าและปรับปรุงภูมิทัศน์ รวมทั้งเพื่อให้สามารถรองรับความต้องการใช้ไฟฟ้าที่
เพ่ิมข้ึนตามแนวรถไฟฟ้าในอนาคตได้ ประกอบด้วย 2 โครงการ ดังนี้

(1) เส้นทางรถไฟฟ้าสายสีชมพู ถนนแจ้งวัฒนะ ถนนรามอินทรา ถนนสีหบุรานุกิจ และถนนร่ม
เกล้า ระยะทาง 18.8 กิโลเมตร

(2) เส้นทางรถไฟฟ้าสายสีเหลือง ถนนศรีนครินทร์ (ถนนรามค าแหง - ถนนเทพารักษ์) ระยะทาง
15.8 กิโลเมตร
การด าเนินการ: 8,353.70 6,300.00 2,053.70



- กฟน. ว่าจ้างบริษัทที่ปรึกษาเพ่ือส ารวจ
และออกแบบรายละเอียดรวมทั้งจัดท า
เอกสารประกวดราคา
- ก่อสร้างโครงสร้างพ้ืนฐานส าหรับจ่าย
ไฟฟ้าให้ผู้ใช้บริการ (ท่อร้อยสายหลัก
และท่อร้อยสายรอง)
- ติดตั้งอุปกรณ์จ่ายไฟฟ้า
ทั้งนี้ หลังด าเนินการพัฒนาแล้วเสร็จจะ
ด าเนินการรื้อถอนระบบสายอากาศเดิม
ออก เพ่ือปรับปรุงสภาพภูมิทัศน์ให้
สวยงาม
ประโยชน์ที่ประชาชนจะได้รับ:
- สามารถรองรับความต้องการใช้ไฟฟ้าส าหรับประชาชนที่อยู่อาศัยตามแนวรถไฟฟ้าที่มีแนวโน้มเพ่ิมขึ้นได้
- ลดปัญหาไฟฟ้าดับในพ้ืนที่ตามแนวรถไฟฟ้า
- บริเวณโครงการรถไฟฟ้ามีสภาพภูมิทัศน์ที่สวยงาม
1.4 แผนงานประสานสาธารณูปโภคทั่วไป ปี 2566 - 2570 : เป็นการน าสายไฟฟ้าลงดินเพ่ือพัฒนาระบบ
ไฟฟ้าและปรับปรุงภูมิทัศน์ รวมทั้งเพ่ือให้สามารถรองรับความต้องการใช้ไฟฟ้าที่เพ่ิมข้ึน โดยด าเนินการไป
พร้อมกับโครงการสาธารณูปโภคของหน่วยงานภายนอก จ านวน 5 โครงการ ดังนี้

(1) โครงการก่อสร้างสะพานข้ามแม่น้ าเจ้าพระยาบริเวณแยกเกียกกาย ช่วงที่ 1 ก่อสร้างทาง
ยกระดับและถนนฝั่งธนบุรีของกรุงเทพมหานคร (กทม.) ระยะทาง 1.3 กิโลเมตร

(2) โครงการก่อสร้างปรับปรุงถนนประชาชื่นจากการประปานครหลวงถึงถนนแจ้งวัฒนะ (ถนน
หมายเลข 11) ของ กทม. ระยะทาง 1.2 กิโลเมตร

(3) โครงการก่อสร้างทางหลวงพิเศษระหว่างเมือง สายบางใหญ่ - กาญจนบุรี ของกรมทางหลวง
(ทล.) ระยะทาง 2 กิโลเมตร

(4) โครงการก่อสร้างทางหลวงหมายเลข 3 สาย บ้านบางปูใหม่ - บ้านบางปู ของ ทล. ระยะทาง
10 กิโลเมตร

(5) โครงการก่อสร้างถนนสาย สป.1006 แยกทางหลวง 3 - เคหะบางพลี ของกรมทางหลวงชนบท
ระยะทาง 10 กิโลเมตร
การด าเนินการ:
- ส ารวจและออกแบบ
- ก่อสร้างบ่อพัก และท่อร้อยสายไฟฟ้า
ใต้ดิน
ทั้งนี้ กฟน. จะว่าจ้างบุคคลภายนอก
ด าเนินงาน โดยว่าจ้างผู้รับจ้างราย
เดียวกับผู้รับจ้างก่อสร้างโครงการ
สาธารณูปโภคดังกล่าว

2,797.87 2,000.00 797.87

ประโยชน์ที่ประชาชนจะได้รับ:
- สามารถรองรับความต้องการใช้ไฟฟ้าส าหรับประชาชนที่อยู่อาศัยในพ้ืนที่โครงการสาธารณูปโภคท้ัง 5 
โครงการ
- ลดปัญหาไฟฟ้าดับในพ้ืนที่โครงการสาธารณูปโภคทั้ง 5 โครงการ
- ลดผลกระทบต่อประชาชนที่อยู่อาศัยและสัญจรไปมาในพ้ืนที่โครงการทั้ง 5 โครงการ (เนื่องจาก
ด าเนินการพร้อมกับการก่อสร้างโครงการสาธารณูปโภคดังกล่าว)
- บริเวณโครงการสาธารณูปโภคทั้ง 5 โครงการ มีสภาพภูมิทัศน์ที่สวยงาม



1.5 แผนงานพัฒนาระบบไฟฟ้าตามแผนการพัฒนาโครงการรถไฟฟ้า ระยะที่ 2: เป็นการน าสายไฟฟ้าลง
ดินเพ่ือพัฒนาระบบไฟฟ้าและปรับปรุงภูมิทัศน์ รวมทั้งเพ่ือให้สามารถรองรับความต้องการใช้ไฟฟ้าที่เพ่ิมขึ้น
ตามแนวรถไฟฟ้าในอนาคตได้ ประกอบด้วย 7 โครงการ ดังนี้

(1) เส้นทางรถไฟฟ้าสายสีทอง ถนนสมเด็จเจ้าพระยา และถนนเจริญนคร ระยะทาง 2.8 กิโลเมตร
(2) เส้นทางรถไฟฟ้าสายสีน้ าเงิน ถนนเพชรเกษม (ถนนรัชดาภิเษก - ถนนกาญจนาภิเษก)

ระยะทาง 8.2 กิโลเมตร
(3) เส้นทางรถไฟฟ้าสายสีน้ าเงิน ถนนพระราม 4 (ถนนพญาไท - คลองผดุงกรุงเกษม) ระยะทาง

1.5 กิโลเมตร
(4) เส้นทางรถไฟฟ้าสายสีเขียวเข้ม ถนนพหลโยธิน (ถนนงามวงศ์วาน - ซอยพหลโยธิน54/2) 

ระยะทาง 11.3 กิโลเมตร
(5) เส้นทางรถไฟฟ้าสายสีส้ม ถนนรามค าแหง และถนนสุวินทวงศ์ ระยะทาง 12.6 กิโลเมตร
(6) เส้นทางรถไฟฟ้าสายสีส้ม ถนนพระราม 9 (พระราม 9 ซอย 13 - ถนนรามค าแหง)

ระยะทาง 2.1 กิโลเมตร
(7) เส้นทางเชื่อมรถไฟฟ้าสายสีเหลืองและสายสีเขียว (ถนนเทพารักษ์ - ถนนสุขุมวิท) ระยะทาง

4.3 กิโลเมตร
การด าเนินการ:
- กฟน. ว่าจ้างบริษัทที่ปรึกษาเพ่ือส ารวจ
และออกแบบรายละเอียดรวมทั้งจัดท า
เอกสารประกวดราคา
- ก่อสร้างโครงสร้างพ้ืนฐานส าหรับจ่าย
ไฟฟ้าให้ผู้ใช้บริการ (ท่อร้อยสายหลัก
และท่อร้อยสายรอง)
- ติดตั้งอุปกรณ์จ่ายไฟฟ้า
ทั้งนี้ หลังด าเนินการพัฒนาแล้วเสร็จจะ
ด าเนินการรื้อถอนระบบสายอากาศเดิม
ออก เพ่ือปรับปรุงสภาพภูมิทัศน์ให้
สวยงาม

9,972.90 7,500.00 2,472.90

ประโยชน์ที่ประชาชนจะได้รับ:
- สามารถรองรับความต้องการใช้ไฟฟ้าส าหรับประชาชนที่อยู่อาศัยตามแนวรถไฟฟ้าที่มีแนวโน้มเพ่ิมขึ้นได้
- ลดปัญหาไฟฟ้าดับในพ้ืนที่ตามแนวรถไฟฟ้า
- บริเวณโครงการรถไฟฟ้ามีสภาพภูมิทัศน์ที่สวยงาม
1.6 แผนขยายเขตและปรับปรุงระบบจ าหน่ายไฟฟ้า ปี 2566 - 2570 : เป็นการขยายเขตและปรับปรุง
ระบบจ าหน่ายไฟฟ้า เช่น สายป้อนระดับแรงดัน หม้อแปลงจ าหน่าย เครื่องวัดหน่วยไฟฟ้า และคาปาซิเตอร์
พร้อมอุปกรณ์ประกอบ เพ่ือรองรับความต้องการใช้ไฟฟ้าของประชาชนที่มีแน้วโน้มเพ่ิมสูงขึ้นในเขต
ให้บริการของ กฟน. และเพ่ือเพ่ิมความปลอดภัยของระบบไฟฟ้า
การด าเนินการ:
- การส ารวจและออกแบบรายละเอียด
งาน
- การขออนุญาตใช้ พ้ืนที่จากส่วน
ราชการที่เกี่ยวข้อง
- การติดตั้งอุปกรณ์ไฟฟ้า
- การทดสอบการใช้งาน

18,012.40 13,600.00 4,412.40



ทั้ งนี้ การด าเนินการดังกล่าวจะ
ด าเนินการโดย กฟน. และการว่าจ้าง
บุคคลภายนอก
ประโยชน์ที่ประชาชนจะได้รับ:
- สามารถรองรับความต้องการใช้ไฟฟ้าของประชาชนที่มีแน้วโน้มเพ่ิมสูงขึ้นได้
- ระบบไฟฟ้าของ กฟน. จะมึคุณภาพและปลอดภัยมากขึ้น
- สามารถแก้ไขปัญหาไฟฟ้าดับเป็นวงกว้างได้
วงเงินรวม 6 แผนงาน 54,655.76 41,200.00 13,455.76
ทั้งนี้ เนื่องจากคณะรัฐมนตรีมีมติเห็นชอบการกู้เงินในประเทศ ปีงบประมาณ 2565 ส าหรับแผนงานขยายเขตและ
ปรับปรุงระบบจ าหน่ายไฟฟ้า ปี 2565 - 2566 วงเงิน 2,300 ล้านบาท (มติคณะรัฐมนตรี 13 กันยายน 2565) แล้ว
ดังนั้น จึงเหลือวงเงินกู้ในประเทศตามแผนดังกล่าวอีก 4,200 ล้านบาท ส่งผลให้ กฟน. คงเหลือวงเงินกู้ในประเทศ
ตามแผนงานระยะยาวใหม่ รวม 38,900 ล้านบาท (ข้อเสนอในครั้งนี้)

2. คณะกรรมการการไฟฟ้านครหลวง (นายชยาวุธ จันทร เป็นประธานกรรมการคณะกรรมการการ
ไฟฟ้านครหลวง) มีมติเห็นชอบและรับทราบแผนการลงุทนระยะยาวใหม่ของ กฟน. จ านวน 6 แผนงานแล้ว

4. เรื่อง การก าหนดอัตราค่าจ้างขั้นต่ าประเภทกิจการโรงแรม
คณะรัฐมนตรีรับทราบตามที่กระทรวงแรงงาน (รง.) เสนอ ประกาศคณะกรรมการค่าจ้าง เรื่อง

อัตราค่าจ้างขั้นต่ าประเภทกิจการโรงแรม ลงวันที่ 27 มีนาคม 2567 และประกาศในราชกิจจานุเบกษาให้มีผลใช
บังคับตั้งแต่วันที่ 13 เมษายน 2567 เป็นต้นไป

สาระส าคัญ
รง. รายงานว่า
1. เดิมคณะรัฐมนตรีมีมติ (26 ธันวาคม 2566) รับทราบประกาศคณะกรรมการค่าจ้าง เรื่อง อัตรา

ค่าจ้างข้ันต่ า (ฉบับที่ 12) ลงวันที่ 8 ธันวาคม 2566 เพ่ือลงประกาศในราชกิจจานุเบกษาให้มีผลใช้บังคับตั้งแต่วันที่ 1
มกราคม 2567 เป็นต้นไป โดยคณะกรรมการค่าจ้างได้ก าหนดอัตราค่าจ้างขั้นต่ า ปี 2567 จ าแนกเป็น 17 อัตรา
อัตราวันละ 330-370 บาท ในกรุงเทพมหานครและ 76 จังหวัด

2. ต่อมาคณะกรรมการค่าจ้าง1 มีแนวคิดเกี่ยวกับอัตราค่าจ้างขั้นต่ าประเภทกิจการโรงแรม2 เพ่ือ
ส่งเสริมการจ้างงานและคุ้มครองแรงงานภาคอุตสาหกรรมการท่องเที่ยว (กิจการการให้บริการโรงแรมและที่พัก)3
โดยเริ่มน าร่องในพื้นที่ที่มีรายได้จากการท่องเที่ยวสูง 10 พื้นที่ ได้แก่ กรุงเทพมหานคร จังหวัดกระบี่ ชลบุรี
เชียงใหม่ ประจวบคีรีขันธ์ พังงา ภูเก็ต ระยอง สงขลา และสุราษฎร์ธานี โดยในการพิจารณาก าหนดอัตราคา่จา้ง
ขั้นต่ าประเภทกิจการโรงแรม คณะกรรมการค่าจ้างได้ศึกษาและพิจารณาข้อเท็จจริงเกี่ยวกับอัตราค่าจ้างที่ลูกจ้าง
ได้รับอยู่ประกอบกับข้อเท็จจริงอื่น โดยค านึงถึงดัชนีค่าครองชีพอัตราเงินฟ้อ มาตรฐานการครองชีพ ต้นทุนการผลิต
ราคาของสินค้าและบริการ ความสามารถของธุรกิจผลิตภาพแรงงาน ผลิตภัณฑ์มวลรวมของประเทศ และสภาพทาง
เศรษฐกิจและสังคม [ซึ่งเป็นไปตามมาตรา 87 แห่งพระราชบัญญัติคุ้มครองแรงงาน พ.ศ. 2541 ที่แก้ไขเพ่ิมเติมโดย
พระราชบัญญัติคุ้มครองแรงงาน (ฉบับที่ 6) พ.ศ. 2560]

3. คณะกรรมการค่าจ้างได้กระจายอ านาจการพิจารณาอัตราค่าจ้างขั้นต่ าไปยังภูมิภาค โดย
มอบหมายให้คณะอนุกรรมการพิจารณาอัตราค่าจ้างขั้นต่ ากรุงเทพมหานครและคณะอนุกรรมการพิจารณาอัตรา
ค่าจ้างขั้นต่ าจังหวัด รวม 10 คณะ ซึ่งเป็นองค์กรไตรภาคีเช่นเดียวกับคณะกรรมการค่าจ้าง ท าหน้าที่พิจารณาเสนอ
อัตราค่าจ้างข้ันต่ าประเภทกิจการโรงแรมให้สอดคล้องเหมาะสมกับสภาพเศรษฐกิจและสังคมในแต่ละพ้ืนที่
รวมทั้ง ส ารวจค่าใช้จ่ายของลูกจ้างและต้นทุนของสถานประกอบกิจการในภาคอุตสาหกรรมการท่องเที่ยว (การ
บริการโรงแรมและที่พัก) เพ่ือศึกษาข้อมูลข้อเท็จจริงของสภาพเศรษฐกิจและสังคมปัจจุบันและน ามาใช ประกอบการ
พิจารณาอัตราค่าจ้างขั้นต่ าประเภทกิจการโรงแรมให้สอดคล้องกับกรอบแนวทางการประชุมพิจารณา เสนอแนะอัตรา
ค่าจ้างขั้นต่ าประเภทกิจการโรงแรมเสนอต่อคณะกรรมการค่าจ้าง



4. คณะกรรมการค่าจ้างชุดที่ 22 (คณะกรรมการชุดปัจจุบัน) ในการประชุม ครั้งที่ 3/2567
เมื่อวันที่ 26 มีนาคม 2567 มีมติเห็นชอบให้ก าหนดอัตราค่าจ้างขั้นต่ าประเภทกิจการโรงแรม เพ่ือใช้ส าหรับ
นายจ้างและลูกจ้างที่ท างานในสถานประกอบกิจการประเภทกิจการโรงแรมระดับ 4 ดาวขึ้นไป และมีลูกจ้างตั้งแต่
50 คนขึ้นไป ในพื้นที่ 10 จังหวัดน าร่อง ในเขตพื้นที่ท่ีมีรายได้จากการท่องเที่ยวสูง โดยให้ปรับอัตราค่าจ้างขั้น
ต่ า เพิ่มเป็นอัตราวันละ 400 บาท (ปรับเพิ่มอัตราวันละ 30-55 บาท แล้วแต่เขตพื้นที)่ และให้มีผลบังคับใช้
ตั้งแต่ วันที่ 13 เมษายน 2567 ดังนี้

พื้นที่ 10 จังหวัดน าร่อง อัตราเดิม (บาทต่อวัน) 
(มติคณะรัฐมนตรีเม่ือวันที่

26 ธันวาคม 2566)
กรุงเทพมหานคร (เฉพาะเขตปทุมวัน วัฒนา) 363 (เพ่ิมข้ึน 37 บาท)
กระบี่ (เฉพาะเขตองค์การบริหารส่วนต าบลอ่าวนาง) 347 (เพ่ิมข้ึน 53 บาท)
ชลบุรี (เฉพาะเขตเมืองพัทยา) 361 (เพ่ิมข้ึน 39 บาท)
เชียงใหม่ (เฉพาะเขตเทศบาลนครเชียงใหม่) 350 (เพ่ิมข้ึน 50 บาท)
ประจวบคีรีขันธ์ (เฉพาะเขตเทศบาลหัวหิน) 345 (เพ่ิมข้ึน 55 บาท)
พังงา (เฉพาะเขตเทศบาลต าบลคึกคัก) 345 (เพ่ิมข้ึน 55 บาท)
ภูเก็ต 370 (เพ่ิมข้ึน 30 บาท)
ระยอง (เฉพาะเขตต าบลเพ) 361 (เพ่ิมข้ึน 39 บาท)
สงขลา (เฉพาะเขตเทศบาลนครหาดใหญ่) 345 (เพ่ิมข้ึน 55 บาท)
สุราษฎร์ธานี (เฉพาะเขตเทศบาลนครเกาะสมุย) 345 (เพ่ิมข้ึน 55 บาท)

ทั้งนี้ การก าหนดอัตราค่าจ้างขั้นต่ าประเภทกิจการโรงแรมมุ่งที่จะคุ้มครองแรงงานทั่วไปแรกเข้า
ท างานที่เข้าสู่ตลาดแรงงานใหม่ในปี 2567 รวมทั้งแรงงานที่ท างานในสถานประกอบกิจการประเภทกิจการโรงแรม
อยู่แล้ว ให้สามารถด ารงชีพอยู่ได้ตามสภาพเศรษฐกิจในพ้ืนที่ดังกล่าว เพ่ือรองรับการขยายตัวของภาคการท่องเที่ยว
และภาคการผลิตที่เกี่ยวเนื่องในหลายสาขา น าไปสู่การสร้างงานและสร้างผลิตภัณฑ์มวลรวมในประเทศท่ีมากขึ้น

1เป็นองค์กรไตรภาคีตามพระราชบัญญัติคุ้มครองแรงงาน พ.ศ. 2541 และท่ีแก้ไขเพ่ิมเติม ประกอบด้วย ตัวแทนฝ่าย
นายจ้าง ฝ่ายลูกจ้าง และหน่วยงานภาครัฐ ฝ่ายละ 5 คนเท่ากัน
2คณะกรรมการค่าจ้างก าหนดให้กิจการโรงแรม หมายถึง โรงแรมตามกฎหมายว่าด้วยโรงแรมซึ่งประกอบกิจการ
สถานที่พักท่ีจัดตั้งขึ้นโดยมีวัตถุประสงค์ในทางธุรกิจเพ่ือให้บริการที่พักชั่วคราว ส าหรับคนเดินทางหรือบุคคลอื่นใด
โดยมีค่าตอบแทนและได้รับมาตรฐานที่พักเพ่ือการท่องเที่ยวประเภทโรงแรมระดับการให้บริการ 4 ดาวขึ้นไป ของ
กระทรวงการท่องเที่ยวและกีฬาและมีลูกจ้างตั้งแต่ 50 คนขึ้นไป
2โดยที่มาตรา 87 วรรคสอง แห่งพระราชบัญญัติคุ้มครองแรงาน พ.ศ. 2541 และที่แก้ไขเพ่ิมเติม บัญญัติให้การ
พิจารณาอัตราค่าจ้างขั้นต่ าจะก าหนดให้ใช้เฉพาะกิจการ งานหรือสาขาอาชีพประเภทใด เพียงใด ในท้องถิ่นใดก็ได้

5. เรื่อง การยกเว้นค่าผ่านทางพิเศษตามประกาศกระทรวงคมนาคมก าหนดอัตราค่าผ่านทางพิเศษของทางพิเศษ
บูรพาวิถี ทางพิเศษกาญจนาภิเษก (บางพลี-สุขสวัสดิ์) และทางพิเศษฉลองรัชในช่วงเทศกาลสงกรานต์ พ.ศ.
2567

คณะรัฐมนตรีรับทราบการยกเว้นค่าผ่านทางพิเศษตามประกาศกระทรวงคมนาคมก าหนดอัตราค่า
ผ่านทางพิเศษของทางพิเศษบูรพาวิถี ทางพิเศษกาญจนาภิเษก (บางพลี-สุขสวัสดิ์) และทางพิเศษฉลองรัชในช่วง
เทศกาลสงกรานต์ พ.ศ. 2567 ตามท่ีกระทรวงคมนาคม (คค.) เสนอ

สาระส าคัญและข้อเท็จจริง
1. ในช่วงเทศกาลสงกรานต์ตั้งแต่ พ.ศ. 2553 ถึง พ.ศ. 2566 กระทรวงคมนาคมมีแนวทาง

ด าเนินการในการแก้ไขปัญหาการจราจรติดขัดของทางพิเศษบูรพาวิถี โดยในช่วงเทศกาลสงกรานต์ พ.ศ. 2566
ก าหนดให้ไม่มีการจัดเก็บค่าผ่านทางพิเศษ ตั้งแต่วันที่ 11 เมษายน 2566 เวลา 00.01 นาฬิกา ถึงวันที่ 17 เมษายน



2566 เวลา 24.00 นาฬิกา โดยในส่วนของทางพิเศษกาญจนาภิเษก (บางพลี -สุขสวัสดิ์) ซึ่งรัฐมนตรีว่าการกระทรวง
คมนาคมมีบัญชาในการประชุมหัวหน้าหน่วยงานในสังกัดกระทรวงคมนาคม เมื่อวันที่ 20 พฤศจิกายน 2561 ที่ให้การ
ทางพิเศษแห่งประเทศไทยพิจารณายกเว้นค่าผ่านทางพิเศษของทางพิเศษกาญจนาภิเษก (บางพลี-สุขสวัสดิ์) (รวมทาง
เชื่อม) ในช่วงเทศกาลสงกรานต์ พ.ศ. 2562 เป็นต้นไป โดยไม่มีการจัดเก็บค่าผ่านทางพิเศษของทางสายดังกล่าว
เช่นเดียวกับทางพิเศษบูรพาวิถี เนื่องจากเป็นสายทางที่ต่อเนื่องกันเพ่ือระบายการจราจรแก้ไขปัญหาการจราจรติดขัด
รวมทั้งเป็นการอ านวยความสะดวก และรวดเร็วในการเดินทางของประชาชนให้ดียิ่งขึ้น ต่อมาเมื่อวันที่ 5 มีนาคม
2567 รัฐมนตรีว่าการกระทรวงคมนาคมมีข้อสั่งการในการประชุมเตรียมความพร้อมการด าเนินการตามแผนการ
อ านวยความสะดวกและความปลอดภัยรองรับการเดินทางของประชาชนช่วงเทศกาลสงกรานต์ พ.ศ. 2567 ของ
กระทรวงคมนาคมมอบหมายให้การทางพิเศษแห่งประเทศไทย ไปพิจารณาการยกเว้นการจัดเก็บค่าผ่านทางพิเศษ
ของทางพิเศษฉลองรัชโดยขอให้เร่งพิจารณาหากเป็นไปได้ขอให้ด าเนินการให้ทันในช่วงเทศกาลสงกรานต์ พ.ศ. 2567

2. การทางพิเศษแห่งประเทศไทยประสานกับเจ้าหน้าที่กองทางหลวงพิเศษระหว่างเมืองกรมทาง
หลวงเกี่ยวกับก าหนดการยกเว้นค่าธรรมเนียมการใช้ยานยนตร์บนทางหลวงพิเศษของกรมทางหลวงในช่วงเทศกาล
สงกรานต์ พ.ศ. 2567 โดยได้รับแจ้งว่า กรมทางหลวงจะก าหนดให้มีการยกเว้นค่าธรรมเนียมการใช้ยานยนตร์บนทาง
หลวงพิเศษหมายเลข 7 และทางหลวงพิเศษหมายเลข 9 ตั้งแต่วันที่ 11 เมษายน 2567 เวลา 00.01 นาฬิกา ถึงวันที่
17เมษายน 2567 เวลา 24.00 นาฬิกา

3. คณะกรรมการการทางพิเศษแห่งประเทศไทยได้มีมติในคราวประชุมครั้งที่ 3/2567 เมื่อวันที่ 26
มีนาคม 2567 เห็นชอบการก าหนดอัตราค่าผ่านทางพิเศษของทางพิเศษบูรพาวิถี ทางพิเศษกาญจนาภิเษก (บางพลี-
สุขสวัสดิ์) และทางพิเศษฉลองรัช ในช่วงเทศกาลสงกรานต์ พ.ศ. 2567 ไม่มีการจัดเก็บค่าผ่านทางพิเศษของทางพิเศษ
ดังกล่าว ตั้งแต่วันที่ 11เมษายน 2567 เวลา 00.01 นาฬิกา ถึงวันที่ 17 เมษายน 2567 เวลา 24.00 นาฬิกา

4. การทางพิเศษแห่งประเทศไทยจัดท าข้อมูลการวิเคราะห์ผลกระทบต่อรายได้ที่ไม่ได้เรียกเก็บและ
ประโยชน์ที่จะได้รับโดยรวมจากการไม่มีการจัดเก็บค่าผ่านทางพิเศษของทางพิเศษบูรพาวิถี ทางพิเศษกาญจนาภิเษก
(บางพลี-สุขสวัสดิ์) และทางพิเศษฉลองรัช ในช่วงเทศกาลสงกรานต์ พ.ศ. 2567 เพ่ือเป็นข้อมูลประกอบการ
พิจารณา ดังนี้

ทางพิเศษบูรพาวิถี ระหว่างวันที่ 11 เมษายน 2567 ถึงวันที่ 17 เมษายน 2567
ผลการวิเคราะห์ เฉลี่ย/วัน หาก กทพ. ยกเว้นค่าผ่านทาง รวม 7 วัน
ปริมาณจราจร 147,769 คัน/วัน 1,034,383 คัน

รายได้ที่ไม่เรียกเก็บ 5,724,571 บาท/วัน 40,071,997 บาท
ผลประโยชน์ที่ได้รับ

-VOC Saving
-VOT Saving

2,251,424 บาท/วัน
4,113,579บาท/วัน

15,759,968 บาท
28,795,053 บาท

รวม 6,365,003 บาท/วัน 44,555,021 บาท

ทางพิเศษกาญจนาภิเษก (บางพล-ี สุขสวัสดิ์) ระหว่างวันที่ 11 เมษายน 2567 ถึงวันที่ 17 เมษายน 2567
ผลการวิเคราะห์ เฉลี่ย/วัน หาก กทพ. ยกเว้นค่าผ่านทาง รวม 7 วัน
ปริมาณจราจร 180,687 คัน/วัน 1,264,809 คัน

รายได้ที่ไม่เรียกเก็บ 7,400,940 บาท/วัน 51,806,580 บาท
ผลประโยชน์ที่ได้รับ

-VOC Saving
-VOT Saving

3,558,979 บาท/วัน
5,288,872 บาท/วัน

24,912,853 บาท
37,022,104 บาท

รวม 8,847,851 บาท/วัน 61,934,957 บาท



ทางพิเศษฉลองรัช ระหว่างวันที่ 11 เมษายน 2567 ถึงวันที่ 17 เมษายน 2567
ผลการวิเคราะห์ เฉลี่ย/วัน หาก กทพ. ยกเว้นค่าผ่านทาง รวม 7 วัน
ปริมาณจราจร 159,258 คัน/วัน 1,114,806 คัน

รายได้ที่ไม่เรียกเก็บ 6,859,242 บาท/วัน 48,014,694 บาท
ผลประโยชน์ที่ได้รับ

-VOC Saving
-VOT Saving

2,895,848 บาท/วัน
5,539,769 บาท/วัน

20,270,936 บาท
38,778,383 บาท

รวม 8,435,617 บาท/วัน 59,049,319 บาท

ประโยชน์และผลกระทบ
การยกเว้นค่าผ่านทางพิเศษของทางพิเศษบูรพาวิถี ทางพิเศษกาญจนาภิเษก (บางพลี-สุขสวัสดิ์) 

ทางพิเศษฉลองรัช ในช่วงเทศกาลสงกรานต์ พ.ศ. 2567 ระหว่างวันที่ 11 เมษายน 2567 ถึงวันที่ 17 เมษายน 2567
รวม 7 วัน

ประโยชน์ ผลประโยชน์ที่ประเทศชาติ และการทางพิเศษแห่งประเทศไทยจะได้รับนอกเหนือจาก
ผลประโยชน์ที่ประเมินเป็นมูลค่าเงินได้ (VOC Saving, VOT Saving) ยังมีผลประโยชน์ที่ไม่สามารถประเมินเป็น
มูลค่าเงินได้ ใด้แก่ ความสะดวก รวดเร็ว ปลอดภัยต่อผู้ใช้ทางพิเศษ และลดมลพิษทางอากาศบริเวณหน้าด่านเก็บค่า
ผ่านทางพิเศษ อีกท้ังเป็นการแก้ไขปัญหาการจราจรบนทางพิเศษช่วงเทศกาลที่มีประชาชนเดินทางเป็นจ านวนมาก
และเป็นการแสดงถึงความรับผิดชอบของการทางพิเศษแห่งประเทศไทย ที่มีต่อประชาชนเพ่ือให้เกิดเป็นภาพลักษณ์ที่
ดีของหน่วยงาน และเป็นการประชาสัมพันธ์ให้ประชาชนมาใช้ทางพิเศษทั้ง 3 สายทาง มากยิ่งขึ้น

ผลกระทบ การทางพิเศษแห่งประเทศไทย ไม่ใด้รับรายได้ในช่วงเทศกาลสงกรานต์ พ.ศ. 2567 
ระหว่างวันที่ 11 เมษายน 2567 ถึงวันที่ 17 เมษายน 2567 รวม 7 วัน ซึ่งจะมีปริมาณจราจรมาใช้ทางพิเศษประมาณ
3,413,998 คัน เป็นรายได้ประมาณ 139,893,271 บาท

ค่าใช้จ่ายและแหล่งที่มา หรือการสูญเสียรายได้
การด าเนินการยกเว้นค่าผ่านทางพิเศษดังกล่าวในช่วงเทศกาลสงกรานต์ พ.ศ. 2567 การทางพิเศษ

แห่งประเทศไทยไม่มีการจัดเก็บค่าผ่านทางพิเศษของทางพิเศษบูรพาวิถี ทางพิเศษกาญจนาภิเษก (บางพลี-สุขสวัสดิ์)
และทางพิเศษฉลองรัชในช่วงเทศกาลสงกรานต์ พ.ศ. 2567 ระหว่างวันที่ 11 เมษายน 2567 ถึงวันที่ 17 เมษายน
2567 รวม 7 วัน จะมีปริมาณจราจรมาใช้ทางพิเศษประมาณ 3,413,998 คัน จะท าให้การทางพิเศษแห่งประเทศไทย
ไม่ใด้รับรายได้ประมาณ 139,893,271 บาท แต่จะได้ผลประโยชน์ตอบแทนทางด้านเศรษฐกิจประเมินเป็นมูลค่าเงิน
ประมาณ 165,539,297 บาท ซึ่งประกอบด้วยมูลค่าจากการประหยัดค่าใช้จ่ายจากการใช้รถ (Vehicle Operating 
Cost Saving : VOC Saving) 60,943,757 บาท และมูลค่าจากการประหยัดเวลาในการเดินทาง (Value of Time
Saving : VOT Saving) 104,595,540 บาท รวมเป็นเงินประมาณ 165,539,297 บาท

6. เรื่อง สรุปผลการด าเนินการป้องกันและลดอุบัติเหตุทางถนนช่วงเทศกาลปีใหม่ พ.ศ. 2567 และข้อเสนอเชิง
นโยบายเพื่อขับเคลื่อนงานด้านความปลอดภัยทางถนน

คณะรัฐมนตรีรับทราบสรุปผลการด าเนินการป้องกันและลดอุบัติเหตุทางถนนช่วงเทศกาลปีใหม่
พ.ศ. 2567 และข้อเสนอเชิงนโยบายเพ่ือขับเคลื่อนงานด้านความปลอดภัยทางถนน ตามที่ศูนย์อ านวยความปลอดภัย
ทางถนนเสนอ ดังนี้

สาระส าคัญและข้อเท็จจริง
คณะรัฐมนตร์ได้มีมติเมื่อวันที่ 21 มีนาคม 2549 เห็นชอบการด าเนินการตามมาตรการและแผนการ

ด าเนินงานป้องกันและลดอุบัติเหตุทางถนนช่วงเทศกาลปีใหม่และช่วงเทศกาลสงกรานต์ให้ถือเป็นภารกิจส าคัญและ
จ าเป็นต้องด าเนินการอย่างต่อเนื่องทุกปี โดยให้หน่วยงานที่เกี่ยวข้องทุกหน่วยงานตั้งงบประมาณรองรับให้เหมาะสม

คณะกรรมการนโยบายการป้องกันและลดอุบัติเหตุทางถนนแห่งชาติ ได้มีมติในคราวประชุมครั้งที่
1/2566 เมื่อวันพุธที่ 13 ธันวาคม 2566 เห็นชอบแผนบูรณาการป้องกันและลดอุบัติเหตุทางถนนช่วงเทศกาล



และช่วงวันหยุด พ.ศ. 2567 เพ่ือให้หน่วยงานที่เกี่ยวข้องทุกภาคส่วนใช้เป็นกรอบการด าเนินงานในปี พ.ศ. 2567
คณะรัฐมนตรีได้มีมติเมื่อวันที่ 2 มกราคม 2567 เห็นชอบตามที่นายกรัฐมนตรีเสนอ เรื่อง การ

เดินทางของประชาชนในช่วงเทศกาลปีใหม่ โดยนายกรัฐมนตรีขอให้กระทรวงคมนาคม กระทรวมหาดไทย ส านักงาน
ต ารวจแห่งชาติ และศูนย์อ านวยการความปลอดภัยทางถนน และหน่วยงานที่เกี่ยวข้องดูแลความปลอดภัยทางถนน
และอ านวยความสะดวกให้กับประชาชนที่อยู่ระหว่างเดินทางกลับ และในปีต่อไปขอให้ทุกหน่วยงานร่วมมือร่วมใจกัน
ปฏิบัติงานอย่างเต็มที่ เพ่ือให้ภาพรวมการเกิดอุบัติเหตุลดลงได้มากยิ่งขึ้น

ศูนย์อ านวยการความปลอดภัยทางถนน ได้ด าเนินการตามแผนบูรณาการป้องกันและลดอุบัติเหตุ
ทางถนนช่วงเทศกาลปีใหม่ พ.ศ. 2567 โดยร่วมกับหน่วยงานภาคีเครือข่ายที่เก่ียวข้องทั้งภาครัฐ ภาคเอกชน และ
ภาคประชาสังคม ด าเนินการป้องกันและลดอุบัติเหตุทางถนน ภายใต้ชื่อ “ขับขี่ปลอดภัย เมืองไทยไร้อุบัติเหตุ” ช่วง
ควบคุมเข้มข้น ระหว่างวันที่ 29 ธันวาคม 2566 - 4 มกราคม 2567 เสร็จเรียบร้อยแล้ว สรุปสาระส าคัญได้ดังนี้

สถิติอุบัติเหตุทางถนนช่วงควบคุมเข้มข้น ระหว่างวันที่ 29 ธันวาคม 2566 – 4 มกราคม 2567
(รวม 7 วัน)

จ านวนครั้งการเกิดอุบัติเหตุ
(ครั้ง)

จ านวนผู้บาดเจ็บ (admit) 
(คน)

จ านวนผู้เสียชีวิต
(ราย)

2,288 2,307 284

การด าเนินงานช่วงเทศกาลปีใหม่ พ.ศ. 2567 ช่วงควบคุมเข้มข้นระหว่างวันที่ 29 ธันวาคม 2566-
4 มกราคม 2567 เมื่อเปรียบเทียบกับเทศกาลปีใหม่เฉลี่ย 3 ปีย้อนหลัง มีผลการด าเนินงานเป็นไปตามเป้าหมาย
ตัวชี้วัดที่ก าหนด ประกอบด้วย

1. การเกิดอุบัติเหตุ 2,288 ครั้ง ลดลงร้อยละ 19.06 ผู้บาดเจ็บ (admit) 2,307 คน ลดลงร้อยละ
17.95 ผู้เสียชีวิต 284 ราย ลดลงร้อยละ 18.23

2. การเกิดอุบัติเหตุใหญ่ 25 ครั้ง เพ่ิมข้ึนร้อยละ 7.14
3. การเสียชีวิต ณ จุดเกิดเหตุ 165 ราย ลดลงร้อยละ 15.19
4. ผู้เสียชีวิตในพฤติกรรมเสี่ยงหลัก ได้แก่ ขับรถเร็วเกินกว่ากฎหมายก าหนด ลดลงร้อยละ 36.80

ดื่มแล้วขับ ลดลงร้อยละ 27.59 ไม่สวมหมวกนิรภัย ลดลงร้อยละ 6.46 ไม่คาดเข็มขัดนิรภัยลดลงร้อยละ 55.88 และ
ขับรถย้อนศร เพ่ิมข้ึนร้อยละ 71.43

จากการด าเนินงานช่วง 7 วัน พบว่า สถิติในภาพรวมเป็นไปตามเป้าหมายที่ก าหนด ทั้งจ านวนครั้ง
การเกิดอุบัติเหตุ ผู้บาดเจ็บ (admit และผู้เสียชีวิตลดลง และพฤติกรรมเสี่ยงหลักท่ีท าให้มีผู้เสียชีวิตลดลง อาทิ การ
ขับรถเร็วเกินกว่ากฎหมายก าหนด ดื่มแล้วขับ ไม่สวมหมวกนิรภัย และไม่คาดเข็มขัดนิรภัย ซึ่งเป็นผลจากการ มุ่งเน้น
การบังคับใช้กฎหมายควบคู่กับการรณรงค์ประชาสัมพันธ์ และให้ความส าคัญในระดับพ้ืนที่ โดยด าเนินการ มาตรการ
เชิงรุกให้ท้องที่และท้องถิ่น ร่วมกับอาสาสมัคร จิตอาสา และประชาชนในหมู่บ้าน ชุมชนจัดตั้ง “ด่าน ชุมชน”
“ด่านครอบครัว” และการเคาะประตูบ้าน เพ่ือควบคุมพฤติกรรมเสี่ยงของคนในพ้ืนที่ แต่เมื่อพิจารณา จาก สถิติ
อุบัติเหตุทางถนนเมื่อเทียบกับเทศกาลปีใหม่ พ.ศ. 2566 พบว่า พฤติกรรมเสี่ยงขับรถเร็วเกินกว่ากฎหมาย
ก าหนด ยังเป็นสาเหตุที่ท าให้เกิดอุบัติเหตุเพ่ิมขึ้น และพฤติกรรมเสี่ยงดื่มแล้วขับเป็นพฤติกรรมเสี่ยงที่ให้เสียชีวิต
เพ่ิมข้ึน ยานพาหนะท่ีเกิดอุบัติเหตุเพิ่มข้ึน คือ รถกระบะ รถเก๋ง และรถจักรยานยนต์พ่วงข้าง ถนนที่เกิดอุบัติเหตุ
เพ่ิมข้ึน คือ ถนนองค์กรปกครองส่วนท้องถิ่น ได้แก่ ถนนในเขตเมือง (เทศบาล) ถนนองค์การบริหารส่วนต าบล (อบต.) 
ลักษณะการชนโดยไม่มีคู่กรณี คนเดินเท้า และสัตว์เลี้ยงเพ่ิมข้ึน ช่วงอายุผู้บาดเจ็บและเสียชีวิตเพ่ิมขึ้น คือ ช่วงอายุ ต่ า
กว่า 15 ปี อายุ 20-29 ปี และอายุ 60-69 ปี รวมทั้งพฤติกรรมขับขี่ยานพาหนะที่ไม่มีใบขับขี่เพ่ิมมากขึ้น

ศูนย์อ านวยการความปลอดภัยทางถนน ได้รวบรวมข้อเสนอแนะจากการประชุมคณะอนุกรรมการ
เฉพาะกิจศูนย์อ านวยการความปลอดภัยทางถนนตลอดทั้งปี โดยได้จัดท าข้อเสนอเชิงนโยบายเพ่ือขับเคลื่อนงาน
ด้านความปลอดภัยทางถนน ดังนี้

1. ให้ส านักงานต ารวจแห่งชาติ และกรมทางหลวงพิจารณาหาแนวทางน าเทคโนโลยีมาสนับสนุน
การบังคับใช้กฎหมายให้ครอบคลุมถนนสายหลักทุกเส้นทาง โดยจัดหาเครื่องมืออุปกรณ์ในการบังคับใช้กฎหมาย อาทิ



เครื่องตรวจจับความเร็ว และกล้องโทรทัศน์วงจรปิด (CCTV) เป็นต้น เพ่ือลดพฤติกรรมเสี่ยงขับรถเร็วเกินกว่า
กฎหมายก าหนด ซึ่งเป็นสาเหตุหลักที่ก่อให้เกิดอุบัติเหตุทางถนน

2. ให้ส านักงานต ารวจแห่งชาติ และกรมการขนส่งทางบกบูรณาการข้อมูลการกระท าผิดกฎหมายให้
เป็นเอกภาพ และประสานหน่วยงานที่เกี่ยวข้องก าหนดแนวทางการน าข้อมูลการกระท าความผิดไปใช้ประกอบการ
พิจารณาไม่จัดท าเอกสารที่ทางราชการออกให้ หรือไม่ต่อใบอนุญาตต่าง ๆ อาทิ ใบอนุญาตขับรถและหนังสือเดินทาง
เป็นต้น
3. ให้กรมส่งเสริมการปกครองท้องถิ่นหารือหน่วยงานที่เกี่ยวข้องพิจารณาปรับปรุงแก้ไขหลักเกณฑ์
เงื่อนไข และแนวทางการเบิกจ่ายงบประมาณขององค์กรปกครองส่วนท้องถิ่น เพ่ือสนับสนุนการด าเนินงานด้านความ
ปลอดภัยทางถนนให้มีประสิทธิภาพ โดยให้สามารถจัดหาเครื่องมืออุปกรณ์ในการบังคับใช้กฎหมายได้ อาทิ เครื่อง
ตรวจจับความเร็ว และกล้องโทรทัศน์วงจรปิด (CCTV) เป็นต้น
4. ในระดับพื้นที่ให้ใช้กลไกศูนย์อ านวยการความปลอดภัยทางถนนทุกระดับลดปัจจัยเสี่ยงการเกิด
อุบัติเหตุทางถนนอย่างต่อเนื่อง เน้นการบังคับใช้กฎหมายควบคู่กับการรณรงค์ประชาสัมพันธ์และด าเนินมาตรการเชิง
รุก เพ่ือสร้างการรับรู้ ความตระหนัก และจิตส านึกด้านความปลอดภัยทางถนน
5. ให้ส านักงานต ารวจแห่งชาติ กรมการขนส่งทางบก สถานประกอบการ และหน่วยงานที่เก่ียวข้อง
ร่วมกันก าหนดแนวทางการให้ความรู้เกี่ยวกับการใช้รถใช้ถนนในประเทศไทยกับชาวต่างชาติ ทั้งนักท่องเที่ยวและ
ชาวต่างชาติที่เข้ามาท างานในประเทศไทย เพ่ือให้ใช้รถใช้ถนนได้อย่างปลอดภัย อาทิ ความรู้เกี่ยวกับกฎหมายจราจร
ระเบียบหลักเกณฑ์ในการจัดท าใบขับข่ี และหลักการขับขี่ท่ีปลอดภัย เป็นต้น

7. เรื่อง ข้อเสนอเชิงนโยบายวิกฤตประชากรและสังคมสูงวัย
คณะรัฐมนตรีรับทราบข้อเสนอเชิงนโยบายวิกฤตประชากรและสังคมสูงวัยและมอบหมายหน่วยงาน

ที่เก่ียวข้องขับเคลื่อนเชิงนโยบายต่อไป ตามท่ีคณะกรรมการผู้สูงอายุแห่งชาติ (กผส.) เสนอ
สาระส าคัญของเรื่อง
กผส. รายงานว่า
1. ปัจจุบันประเทศไทยก าลังเผชิญกับวิกฤตด้านการเปลี่ยนแปลงโครงสร้างประชากรซึ่งสัดส่วน

ประชากรวัยเด็กและวัยแรงงานลดลง ในขณะที่สัดส่วนประชากรผู้สูงอายุ1 เพ่ิมขึ้นอย่างรวดเร็ว โดยในปี 2566
ประเทศไทยมีผู้สูงอายุ จ านวน 13 ล้านคน คิดเป็นร้อยละ 20.08 ของประชากรทั้งหมด (66.05 ลา้นคน) ในขณะที่
เด็กเกิดใหม่มีเพียง 5.18 แสนคน และคาดการณ์ว่าในปี 2585 ประชากรไทยจะลดลงเหลือ 60 ล้านคน นอกจากนี้
กลุ่มประชากรในวัยท างานตอนปลายที่มีอายุตั้งแต่ 41 - 59 ปีขึ้นไป มีจ านวนมากกว่า 19.25 ล้านคน ก าลังจะเข้ามา
เป็นกลุ่มประชากรผู้สูงอายุอีกด้วย ซึ่งจะท าให้มีจ านวนผู้สูงอายุเพ่ิมขึ้นจ านวนมากในอนาคตและมีแนวโน้มที่จะมีอายุ
ยืนยาว

2. จากสถานการณ์ข้างต้นคาดการณ์ใด้ถึงวิกฤตประชากรในอนาคตที่ประเทศไทยต้องเผชิญกับ
จ านวนผู้สูงอายุที่เพ่ิมมากข้ึน ในขณะที่จ านวนประชากรวัยเด็กและวัยแรงงานลดลง รวมถึงจ านวนเด็กเกิดใหม่ที่ลด
ต่ าลง การเปลี่ยนแปลงด้านโครงสร้างประชากรดังกล่าวจึงเป็นประเด็นท้าทายที่ส าคัญของสังคมไทยที่ต้องเผชิญในอ
นาคด ดังนี้ (1) ความท้าทายของอัตราการเจริญเติบโตทางเศรษฐกิจและสถานภาพทางการเงินการคลัง
ของประเทศ (2) ความท้าทายต่อการสร้างระบบคุ้มครองทางสังคมที่เหมาะสม (3) ความท้าทายต่อความยั่งยืนของ
ระบบการเงินของครัวเรือน ตลาดการเงิน และระบบการคลังของประเทศและ (4) ความท้าทายต่อความเป็นอยู่และ
คุณภาพชีวิตของประชาชน ได้แก่ การได้รับการศึกษาการท างาน ระบบบริการสุขภาพที่เหมาะสม และที่อยู่อาศัยที่
มั่นคงและปลอดภัย

3. กระทรวงการพัฒนาสังคมและความมั่นคงของมนุษย์ (พม.) ในฐานะฝ่ายเลขานุการ กผส. ได้
ตระหนักถึงผลกระทบของวิกฤตด้านการเปลี่ยนแปลงโครงสร้างประชากร โดยเฉพาะอย่างยิ่งผลกระทบต่อ
“ครอบครัวไทย” ซึ่งเป็นสถานบันทางสังคมที่เล็กที่สุดแต่ส าคัญที่สุดในการสร้างและพัฒนาคน เนื่องจากเป็นศูนย์รวม
ของสมาชิกหลากหลายวัยและจะมีความมั่นคงได้เมื่อสามารถรักษาสัมพันธภาพและการเกื้อหนุนที่ดีระหว่างวัย
ครอบครัวที่มั่นคงจะเป็นพลังส าคัญในการสร้างเสริมพลังและคุณค่าของประชากรทุกวัยตั้งแต่วัยเด็ก วัยแรงงาน วัย
ผู้สูงอายุ รวมทั้งคนพิการ ผู้ด้อยโอกาสที่อาศัยอยู่ในครอบครัว จึงได้จัดท า ข้อเสนอเชิงนโยบายวิกฤตประชากรและผู้



สูงวัย (ข้อเสนอเชิงนโยบายฯ) เพ่ือสื่อสารให้สังคมตระหนักถึงประเด็นท้าทายของประชากรที่ส่งผลส าคัญต่อคุณภาพ
ชีวิตของประชากรทุกช่วงวัยและการพัฒนาอย่างยั่งยืนของประเทศ ตลอดจนการปรับเปลี่ยนกระบวนทัศน์ไปสู่การ
ด าเนินงานแบบองค์รวมเพ่ือให้ทุกคนในสังคมมีส่วนร่วมในการขับเคลื่อนการพัฒนาความม่ันคงของครอบครัวไปสู่
ความมั่นคงของมนุษย์ได้อย่างเป็นรูปธรรม โดยในการจัดท าข้อเสนอเชิงนโยบายฯ ได้มีการด าเนิ นการ เช่น (1) จัด
ประชุมเสวนาวิชาการในประเด็น “ความท้าทายของการเปลี่ยนแปลงโครงสร้างประชากร” เมื่อวันที่ 12 มกราคม
2567 เพ่ือสร้างความตระหนักรู้เก่ียวกับความท้าทายของการเปลี่ยนแปลงโครงสร้างประชากรและการเตรียมการ
รองรับวิกฤตการเปลี่ยนแปลงในอนาคต (2) จัดประชุมเชิงปฏิบัติการระดับชาติ “พัฒนาความมั่นคงครอบครัวไทย
ผ่านพ้นภัยวิกฤตประชากร” เมื่อวันที่ 7 มีนาคม 2567 เพ่ือสื่อสารให้สังคมตระหนักถึงประเด็นท้าทายของประชากร
ที่ส่งผลกระทบต่อคุณภาพชีวิตประชากรทุกช่วงวัยและพัฒนาอย่างยั่งยืนของประเทศและเพ่ือให้ทุกภาคส่วนร่วม
ออกแบบนโยบาย มาตรการและขับเคลื่อนการพัฒนาความม่ันคงของครอบครัวไทยสู่ความม่ันคงของมนุษย์ รวมทั้ง
ก าหนดให้หน่วยงานที่เก่ียวข้องมีส่วนร่วมขับเคลื่อนข้อเสนอเชิงนโยบายฯ ทั้งนี้ กผส. ในการประชุม ครั้งที่ 1/2567
เมื่อวันที่ 14 มีนาคม 2567 ได้มีมติเห็นชอบข้อเสนอเชิงนโยบายฯ ซึ่งประกอบด้วย 5 ข้อเสนอ 25 มาตรการส าคัญ
เร่งด่วน สรุปได้ ดังนี้

มาตรการส าคัญเร่งด่วน หน่วยงานที่เกี่ยวข้อง
ข้อเสนอที่ 1 เสริมพลังวัยท างาน ตั้งตัวได้ สร้างและดูแลครอบครัวได้ และพร้อมที่จะสูงอายุอย่างมีคุณภาพ
ในอนาคต
1) การเพ่ิมโอกาสและสร้างความตระหนักให้กับประชากรวัยท างานพัฒนา
ทักษะและเสริมศักยภาพ (Reskill/Upskill) เพ่ิมโอกาสในการเข้าถึงแหล่ง
ทุนเพ่ือการประกอบอาชีพของแรงงานนอกระบบ และบูรณาการฐานข้อมูล
ด้านตลาดแรงงาน (ทั้งอุปสงค์และอุปทาน)

กระทรวงการคลัง (กค.) พม. 
กระทรวงการอุดมศึกษา
วิทยาศาสตร์ วิจัยและ
นวัตกรรม (อว.) 
กระทรวงมหาดไทย (มท.) 
กระทรวงแรงงาน (รง.) 
กระทรวงศึกษาธิการ (ศธ.) 
กระทรวงสาธารณสุข (สธ.) 
และกองทุนการออมแห่งชาติ

2) การส่งเสริมการมีงานท าและรายได้ด้วยการกระจายงานสู่พื้นที่และชุมชน
3) การส่งเสริมการออม สร้างแรงจูงใจให้ประชากรในวัยท างานออมเพื่อ
อนาคตและเตรียมการเกษียณ (ออมภาคบังคับ)
4) การส่งเสริมคุณภาพของประชากรในวัยท างาน ด้วยการปรับสถานที่
ท างานให้เป็นสถานประกอบการที่ค านึงถึงความสุข และส่งเสริมสุขภาพของ
บุคลากรและเพ่ิมสิทธิประโยชน์ของหลักประกันสุขภาพให้ครอบคลุมมาก
ยิ่งขึ้น
5) มาตรการส่งเสริมสมดุลชีวิตการท างานและชีวิตครอบครัว เช่น สร้าง
แรงจูงใจด้านภาษีหรือการยกย่องทางสังคมให้แก่นายจ้างที่จัดสวัสดิการดูแล
เด็กปฐมวัยและผู้สูงอายุให้แก่ลูกจ้าง การท างานแบบยืดหยุ่น ส่งเสริม
บทบาทชายหญิงในการร่วมกันดูแลครอบครัว
ข้อเสนอที่ 2 เพิ่มคุณภาพและผลิตภาพของเด็กและเยาวชน : เด็กน้อย ที่เปี่ยมด้วยคุณภาพ
1) การส่งเสริมสถาบันครอบครัวและสถานบันการศึกษาให้มีความเข้มแข็ง พม. อว. กระทรวงดิจิทัลเพ่ือ

เศรษฐกิจและสังคม (ดศ.) ศธ.
สธ. และส านักงาน ก.พ.ร.

2) การดูแลสุขภาพทางกายและจิตใจของเด็กและแม่ตั้งแต่ตั้งครรภ์
3) การมีศูนย์เด็กเล็กใกล้บ้าน มีมาตรฐาน รับเด็กอายุน้อยลง มีความยืดหยุ่น
ชุมชนช่วยจัดการได้
4) การพัฒนาทักษะชีวิตและทักษะวิชาชีพตามวัย สอดคล้องกับบริบทสังคม
ที่เป็นพลวัต
5) การใช้เทคโนโลยีและนวัตกรรมเพื่อการเรียนรู้ตลอดชีวิต เชื่อม
ความสัมพันธ์ระหว่างวัย



ข้อเสนอที่ 3 สร้างพลังผู้สูงอายุ ผ่อนหนักให้เป็นเบา พลิกวิกฤตทางประชากรให้เป็นโอกาส
1) การมุ่งการป้องกันโรคมากกว่ารักษาโรค เสริมการมีพฤติกรรมที่พึง
ประสงค์ของผู้สูงอายุ

พม. อว. ดศ. มท. รง. 
กระทรวงวัฒธรรม (วธ.) 
ศธ. และ สธ.2) การขยายโอกาสทางเศรษฐกิจให้ผู้สูงอายุ ขยายอายุเกษียณ ส่งเสริมการ

จ้างงานผู้สูงอายุ พัฒนาทักษะที่จ าเป็น ส่งเสริมความรอบรู้ด้านดิจิทัล
เทคโนโลยี (Digital Literacy) ให้ผู้สูงอายุ และลดข้อจ ากัดท่ีเป็นอุปสรรคต่อ
การท างานของผู้สูงอายุ
3) การพัฒนาโครงสร้างพื้นฐานในการดูแลผู้สูงอายุในชุมชน เช่น จัดระบบ
บริบาลผู้สูงอายุในชุมชน พัฒนาระบบคุ้มครองสิทธิผู้สูงอายุในชุมชน โดย
ชุมชน ส่งเสริมให้มีการเกื้อหนุนและสร้างสัมพันธภาพที่ดีระหว่างผู้สูงอายุกับ
สมาชิกในครอบครัวและชุมชน
4) การส่งเสริมให้มีสภาพแวดล้อม ทั้งภายในบ้าน รอบบ้าน และในชุมชนที่
เอ้ือต่อการท ากิจวัตรประจ าวัน การสัญจร และการมีส่วนร่วมทางสังคมของ
ผู้สูงอายุ
5) การส่งเสริมให้มีการเชื่อมโยงและแลกเปลี่ยนฐานข้อมูลที่เกี่ยวข้องกับ
ผู้สูงอายุในทุกมิติเพ่ือให้เกิดการท างานแบบบูรณาการอย่างครบวงจรกับ
ผู้สูงอายุ
ข้อเสนอที่ 4 เพิ่มโอกาสและเสริมสร้างคุณค่าของคนพิการ2

1) การสนับสนุนและเพ่ิมโอกาสทางการศึกษาส าหรับคนพิการตามศักยภาพ
และพัฒนารูปแบบการเรียนการสอนให้มีความหลากหลายและเหมาะสมกับ
คนพิการ ตลอดจนเพ่ิมการจ้างานคนพิการในทุกภาคส่วน โดยส่งเสริม
ศักยภาพคนพิการและท าให้เกิดตลาดแรงงานส าหรับคนพิการ รวมทั้ง
ปรับปรุงสภาพแวดล้อมการท างานให้เหมาะสมต่อการท างาน

พม. อว. ดศ. มท. รง. วธ. ศธ. 
และ สธ.

2) การส่งเสริมการเข้าถึงสิทธิประโยชน์ที่ครบถ้วนของคนพิการเพ่ือความเท่า
เทียมและเป็นธรรม สร้างทัศนคติที่เหมาะสมของชุมชนและครอบครัวในการ
อยู่ร่วมกันและดูแลคนพิการ เช่น ระบบการตรวจสอบสิทธิที่มีประสิทธิภาพ
หน่วยบริการรักษาพยาบาลเคลื่อนที่ การให้ความช่วยเหลือในภาวะฉุกเฉิน
3) การป้องกันความพิการแต่ก าเนิดและความพิการทุกช่วงวัย (Prevention) 
รวมทั้งฟ้ืนฟูสมรรถภาพทางกายและทางใจ (Rehabilitation)
4) การส่งเสริมสภาพแวดล้อมที่ช่วยให้คนพิการด าเนินชีวิตได้อย่างอิสระ
เช่น ระบบขนส่ง สิ่งอ านวยความสะดวก โดยใช้หลักการออกแบบเพ่ือคนทุก
กลุ่มวัย (Universal Design)3 รวมทั้งใช้ระบบเทคโนโลยีและนวัตกรรมช่วย
ในการด าเนินชีวิต
5) การจัดท าฐานข้อมูลและพัฒนาแอปพลิเคชันเพ่ือประโยชน์ในการหางาน
และการจ้างงาน
ข้อเสนอที่ 5 สร้างระบบนิเวศ (Eco-System) ที่เหมาะสมเพื่อพัฒนาความม่ันคงของครอบครัว
1) การพัฒนาระบบสวัสดิการที่เหมาะสมและทั่วถึงโดยรัฐ เพ่ือลดความ
เหลื่อมล้ าและเป็นหลักประกันในยามที่เผชิญกับวิกฤต

กค. พม. กระทรวง
ทรัพยากรธรรมชาติและ
สิ่งแวดล้อม มท. ศธ. สธ. และ
กระทรวงอุตสาหกรรม

2) ชุมชนน่าอยู่ส าหรับประชากรทุกกลุ่มทุกวัย “ปลอดภัย ปลอดพิษ เป็น
มิตรและเอ้ืออาทรต่อทุกคน”
3) บ้านส าหรับคนทุกช่วงวัย ทุกกลุ่มเป้าหมาย เข้าถึงได้ อยู่อย่างปลอดภัย



4) การส่งเสริมเศรษฐกิจครัวเรือน เข้าถึงแหล่งทุนได้อย่างเท่าเทียมสร้าง
กลไกค้ าประกันเพ่ือเสริมสภาพคล่องให้ครอบครัวบนหลักการพอเพียงและมี
วินัย เสริมสร้างความรู้ในการบริหารการเงินส าหรับครัวเรือน
5) การฟ้ืนฟูสภาพแวดล้อมทางธรรมชาติ เน้นการเปลี่ยนพฤติกรรมของ
ประชากรในการหยุดท าร้ายธรรมชาติ ส่งเสริม Green Economy

4. ประโยชน์ของข้อเสนอเชิงนโยบาย ฯ
4.1 มีการสื่อสารให้สังคมตระหนักถึงประเด็นท้าทายของประชากรที่ส่งผลส าคัญต่อ

คุณภาพชีวิตของประชากรทุกช่วงวัยและการพัฒนาอย่างยั่งยืนของประเทศ
4.2 มีการขับเคลื่อนข้อเสนอเชิงนโยบายวิกฤตประชากรและสังคมสูงวัยโดยส่งเสริมให้ทุก

ภาคส่วนมีส่วนร่วมในการขับเคลื่อนการพัฒนาความมั่นคงของครอบครัวไทยสู่ความมั่นคงของมนุษย์
5. จะน าข้อเสนอเชิงนโยบายฯ ไปสื่อสารและขับเคลื่อนในช่วงก่อน “วันแห่งครอบครัว” ซึ่งตรงกับ
วันที่ 14 เมษายน ของทุกปี เพ่ือเป็นการส่งเสริมบทบาทและความเข้มแข็งของครอบครัวไทยต่อไป

1พระราชบัญญัติผู้สูงอายุ พ.ศ. 2546 และท่ีแก้ไขเพ่ิมเติม บัญญัติให้ “ผู้สูงอายุ” หมายถึง ผู้ที่มีอายุ 60 ปีขึ้นไป
2ผลการส ารวจความพิการ พ.ศ. 2565 ของส านักงานสถิติแห่งชาติ พบว่า สัดส่วนของคนพิการเพ่ิมข้ึนเป็นร้อยละ 6 
ของประชากรทั้งหมด (จากร้อยละ 5.5 ในปี 60) และส่วนใหญ่ของคนพิการเป็นผู้สูงอายุ
3Universal Design หรือเรียกว่า อารยสถาปัตย์ คือ หลักการออกแบบสภาพแวดล้อมให้กับคนทุกกลุ่ม เช่น ผู้สูงอายุ
คนปกติ ผู้พิการ โดยออกแบบเพ่ือให้ทุกคนได้เข้าถึงอย่างเท่าเทียม เป็นการท าให้ไม่มีอุปสรรคในการใช้งาน สร้าง
ความเท่าเทียม ในการเข้าถึงพ้ืนที่การให้บริการ ถือเป็นหลักการพัฒนาพ้ืนที่ให้สังคมมีคุณภาพมากยิ่งขึ้น

6. เรื่อง การปรับปรุงปฏิทินงบประมาณรายจ่ายประจ าปีงบประมาณ พ.ศ. 2568 ครั้งที่ 2
คณะรัฐมนตรีมีมติรับทราบการปรับปรุงปฏิทินงบประมาณรายจ่ายประจ าปีงบประมาณ พ.ศ. 2568 

ครั้งที่ 2 ตามที่ส านักงบประมาณเสนอ ดังนี้
ตามที่คณะรัฐมนตรีมีมติเมื่อวันที่ 16 มกราคม 2567 ให้ความเห็นชอบการปรับปรุงปฏิทิน

งบประมาณรายจ่ายประจ าปีงบประมาณ พ.ศ. 2568 นั้น
ส านักงบประมาณขอเสนอการปรับปรุงปฏิทินงบประมาณรายจ่ายประจ าปีงบประมาณ พ.ศ. 2568

ครั้งที่ 2 เพ่ือให้สอดคล้องกับการปรับปรุงกรอบงบประมาณรายจ่ายล่วงหน้าระยะปานกลาง ( Medium Term
Expenditure Framework : MTEF) ตามมตคิณะกรรมการนโยบายการเงินการคลังของรัฐ ในคราวการประชุมครั้งท่ี
1/2567 เมื่อวันที่ 1 เมษายน 2567 โดยมีสาระส าคัญ ดังนี้

1. การจัดท างบประมาณ มีข้ันตอนและกิจกรรม ดังนี้
1.1 คณะรัฐมนตรีพิจารณาให้ความเห็นชอบการปรับปรุงแผนการคลังระยะปานกลางและ

การปรับปรุงปฏิทินงบประมาณรายจ่ายประจ าปีงบประมาณ พ.ศ. 2568 ในวันอังคารที่ 2 เมษายน 2567
1.2 คณะรัฐมนตรีพิจารณาให้ความเห็นชอบรายละเอียดงบประมาณรายจ่ายประจ าปี

งบประมาณ พ.ศ. 2568 พร้อมแนวทางการปรับปรุงรายละเอียดงบประมาณรายจ่ายประจ าปีงบประมาณ พ.ศ. 2568
ในวันอังคารที่ 9 เมษายน 2567

1.3 กระทรวงการคลัง ส านักงานสภาพัฒนาการเศรษฐกจิและสังคมแห่งชาติ ธนาคารแห่ง
ประเทศไทย และส านักงบประมาณ ร่วมกันพิจารณาทบทวนการประมาณการรายได้ การปรับปรุงกรอบวงเงิน และ
โครงสร้างงบประมาณรายจ่ายประจ าปีงบประมาณ พ.ศ. 2568 ในวันที่ 5 เมษายน 2567 เพ่ือน าเสนอคณะรัฐมนตรี
พิจารณาให้ความเห็นชอบในวันอังคารที่ 9 เมษายน 2567

1.4 ส านักงบประมาณพิจารณาการปรับปรุงรายละเอียดงบประมาณรายจ่ายประจ าปี
งบประมาณ พ.ศ. 2568 เพ่ือน าเสนอคณะรัฐมนตรีพิจารณาให้ความเห็นชอบการปรับปรุงรายละเอียดงบประมาณ
รายจ่ายประจ าปีงบประมาณ พ.ศ. 2568 และมอบให้ส านักงบประมาณไปด าเนินการรับฟังความคิดเห็นการจัดท า



งบประมาณรายจ่ายประจ าปีงบประมาณ พ.ศ. 2568 ตามบทบัญญัติรัฐธรรมนูญแห่งราชอาณาจักรไทย พุทธศักราช
2560 มาตรา 77 วรรคสอง ในวันอังคารที่ 23 เมษายน 2567

1.5 ส านักงบประมาณด าเนินการรับฟังความคิดเห็นการจัดท าร่างพระราชบัญญัติ
งบประมาณรายจ่ายประจ าปีงบประมาณ พ.ศ. 2568 ระหว่างวันที่ 24 - 30 เมษายน 2567 เพ่ือน าเสนอคณะรัฐมนตรี
รับทราบผลการรับฟังความคิดเห็นฯ และพิจารณาให้ความเห็นชอบข้อเสนอร่างพระราชบัญญัติงบประมาณรายจ่ าย
ประจ าปีงบประมาณ พ.ศ. 2568 และให้ส านักงบประมาณจัดพิมพ์ร่างพระราชบัญญัติงบประมาณรายจ่ายประจ าปี
งบประมาณ พ.ศ. 2568 และเอกสารประกอบงบประมาณ ในวันอังคารที่ 14 พฤษภาคม 2567

1.6 ส านักงบประมาณด าเนินการจัดพิมพ์ร่างพระราชบัญญัติงบประมาณรายจ่ายประจ าปี
งบประมาณ พ.ศ. 2568 และเอกสารประกอบฯ ระหว่างวันที่ 15 - 24 พฤษภาคม 2567 เพ่ือน าเสนอคณะรัฐมนตรี
พิจารณาให้ความเห็นชอบร่างพระราชบัญญัติงบประมาณรายจ่ายประจ าบีงบประมาณ พ.ศ. 2568 และน าเสนอสภา
ผู้แทนราษฎรในวันอังคารที่ 28 พฤษภาคม 2567

2. การอนุมัติงบประมาณ มีข้ันตอนและกิจกรรม ดังนี้
2.1 สภาผู้แทนราษฎร พิจารณาร่างพระราชบัญญัติงบประมาณรายจ่ายประจ าปี

งบประมาณ พ.ศ. 2568 วาระท่ี 1 ในวันที่ 5 - 6 มิถุนายน 2567
2.2 สภาผู้แทนราษฎร พิจารณาร่างพระราชบัญญัติงบประมาณรายจ่ายประจ าปี

งบประมาณ พ.ศ. 2568 วาระท่ี 2 - 3 ในวันที่ 28 - 29 สิงหาคม 2567
2.3 วุฒิสภา พิจารณาร่างพระราชบัญญัติงบประมาณรายจ่ายประจ าปีงบประมาณ

พ.ศ. 2568 ในวันที่ 9 - 10 กันยายน 2567
2.4 ส านักเลขาธิการคณะรัฐมนตรี น าร่างพระราชบัญญัติงบประมาณรายจ่ายประจ าปี

งบประมาณ พ.ศ. 2568 ขึ้นทูลเกล้าฯ ถวาย ในวันที่ 17 กันยายน 2567 เพ่ือประกาศบังคับใช้เป็นกฎหมายต่อไป

7. เรื่อง มาตรการเร่งรัดการใช้จ่ายงบประมาณรายจ่ายประจ าปีงบประมาณ พ.ศ. 2567
คณะรัฐมนตรีมีมติเห็นชอบมาตรการเร่งรัดการใช้จ่ายงบประมาณรายจ่ายประจ าปีงบประมาณ พ.ศ.

2567 เพ่ือให้หน่วยรับงบประมาณใช้จ่ายงบประมาณได้อย่างมีประสิทธิภาพ เหมาะสมกับสถานการณ์ และสามารถ
ด าเนินการก่อหนี้ผูกพันได้ทันทีเมื่อพระราชบัญญัติงบประมาณรายจ่ายประจ าปีงบประมาณ พ.ศ. 2567 ประกาศใช
บังคับ ตามท่ีส านักงบประมาณ (สงป.) เสนอ

สาระส าคัญ
1. โดยที่พระราชบัญญัติงบประมาณรายจ่ายประจ าปีงบประมาณ พ.ศ. 2567 ประกาศใช้บังคับไม่

ทันวันที่ 1 ตุลาคม 2566 และ สงป. โดยการอนุมัติของนายกรัฐมนตรีได้ก าหนดหลักเกณฑ์และเงื่อนไขการใช
งบประมาณรายจ่ายประจ าปีงบประมาณ พ.ศ. 2566 ไปพลางก่อน (คณะรัฐมนตรีมีมติเม่ือวันที่ 13 กุมภาพันธ์ 2567
รับทราบหลักเกณฑ์และเงื่อนไขดังกล่าว) เพ่ือให้หน่วยรับงบประมาณจ่ายเงินหรือก่อหนี้ผูกพันตามหลักเกณฑ์และ
เงื่อนไขดังกล่าวได้ตั้งแต่วันที่ 1 ตุลาคม 2566 เป็นต้นไป ซึ่งคาดว่าร่างพระราชบัญญัติงบประมาณรายจ่ายประจ าปี
งบประมาณ พ.ศ. 2567 จะผ่านการพิจารณาของรัฐสภาภายในเดือนมีนาคม 2567 โดยผลการใช้จ่ายงบประมาณ
รายจ่ายประจ าปีงบประมาณ พ.ศ. 2566 ไปพลางก่อน ในช่วงเดือนตุลาคม 2566 - กุมภาพันธ์ 2567 มีการเบิกจ่าย
งบประมาณ จ านวน 1,302,250.58 ล้านบาท ต่ ากว่าช่วงเวลาเดียวกันของปีงบประมาณ พ.ศ. 2565 และ พ.ศ. 2566 
ที่มีผลการเบิกจ่ายงบประมาณ จ านวน 1,317,579.58 ล้านบาท (มากกว่า 15,329 ล้านบาท) และจ านวน
1,443,701.73 ล้านบาท (มากกว่า 141,451.15 ล้านบาท) ตามล าดับ1

2. สงป. จึงเห็นควรก าหนดมาตรการเร่งรัดการใช้จ่ายงบประมาณรายจ่ายประจ าปีงบประมาณ พ.ศ.
2567 เพ่ือให้การใช้จ่ายงบประมาณของทุกส่วนราชการและหน่วยงานของรัฐสามารถเป็นกลไกสนับสนุนการฟ้ืนตัว
ทางเศรษฐกิจของประเทศได้อย่างมีประสิทธิภาพเหมาะสมกับสถานการณ์ และเป็นส่วนส าคัญในการขับเคลื่อนการ
ด าเนินงานตามยุทธศาสตร์ชาติ นโยบายรัฐบาล และแผนต่าง ๆ ที่เก่ียวข้อง ดังนี้

2.1 ก าหนดเป้าหมายการใช้จ่ายงบประมาณรายจ่ายประจ าปีงบประมาณ พ.ศ. 2567 ใน
ภาพรวมของประเทศ เพ่ือเป็นแนวทางให้หน่วยรับงบประมาณจัดท าแผนการปฏิบัติงานและแผนการใช้จ่าย
งบประมาณรายจ่ายประจ าปีงบประมาณ พ.ศ. 2567 (แผนการใช้จ่ายงบประมาณ ปี 2567) ให้สอดคล้องกับ
เป้าหมายในภาพรวมของประเทศ ดังนี้



แผนการใช้จ่ายงบประมาณ ปี
2567

ไตรมาสที่ 1 ไตรมาสที่ 2 ไตรมาสที่ 3 ไตรมาสที่ 4

ภาพรวม ร้อยละ 28 ร้อยละ 47 ร้อยละ 82 ร้อยละ 100
รายจ่ายประจ า ร้อยละ 33 ร้อยละ 53 ร้อยละ 82 ร้อยละ 100
รายจ่ายลงทุน ร้อยละ 11 ร้อยละ 24 ร้อยละ 80 ร้อยละ 100
ทั้งนี้ เมื่อรัฐสภาได้ให้ความเห็นชอบร่างพระราชบัญญัติงบประมาณรายจ่ายประจ าปีงบประมาณ พ.ศ. 2567 แล้ว
สงป. จะแจ้งแนวทางการจัดท าแผนการใช้จ่ายงบประมาณปี 2567 และการอนุมัติเงินจัดสรรงบประมาณประจ าปี
งบประมาณ พ.ศ. 2567 ตามระเบียบว่าด้วยการบริหารงบประมาณ พ.ศ. 2562 เพ่ือให้หน่วยรับงบประมาณถือปฏิบัติ
ต่อไป

2.2 ให้หน่วยรับงบประมาณด าเนินการ ดังนี้
2.2.1 งบประมาณรายจ่ายที่ต้องด าเนินการหรือเบิกจ่ายโดยส านักงานในส่วน

ภูมิภาคให้หน่วยรับงบประมาณเร่งด าเนินการส่งเงินจัดสรรต่อไปยังส านักงานในส่วนภูมิภาคภายในห้าวันนับแต่วันที่
ได้รับอนุมัติเงินจัดสรร

2.2.2 รายการก่อหนี้ผูกพันข้ามปีงบประมาณที่เป็นรายจ่ายลงทุนรายการใหม่ ให้
หน่วยรับงบประมาณจัดส่งรายละเอียดคุณลักษณะเฉพาะแบบรูปรายการสิ่งก่อสร้าง ราคากลาง และรายละเอียด
ประกอบที่เก่ียวข้องให้ สงป. พิจารณาความเหมาะสมของราคาควบคู่ไปกับการด าเนินกระบวนการจัดซื้อจัดจ้าง และ
เมื่อได้ผลการจัดซื้อจัดจ้างแล้ว หากไม่เกินวงเงินที่ สงป. ให้ความเห็นชอบ ให้แจ้ง สงป. ทราบและด าเนินการท า
สัญญาก่อหนี้ผูกพันต่อไปได้

2.3 ให้หน่วยรับงบประมาณพิจารณาก าหนดระยะเวลาการส่งมอบงานให้รวดเร็วข้ึน เพื่อให้
ทันการเบิกจ่ายภายในเดือนกันยายน 2567 โดยเฉพาะรายการปีเดียวส าหรับรายการผูกพันใหม่ ควร
ด าเนินการก่อหนี้ผูกพันให้แล้วเสร็จภายในเดือนพฤษภาคม 2567
ทั้งนี้ หากคาดว่ามีรายการงบประมาณที่จะไม่สามารถก่อหนี้ได้ทันภายในปีงบประมาณ พ.ศ. 2567 ให้หน่วยรับ
งบประมาณแจ้ง สงป. เพ่ือร่วมกันหาแนวทางแก้ไขเป็นรายกรณีในโอกาสแรกเพ่ือให้การบริหารงบประมาณมี
ประสิทธิภาพสูงสุด และป้องกันมิให้เงินพับตกไปเมื่อสิ้นปีงบประมาณ

1 ข้อมูล ณ วันท่ี 1 มีนาคม 2567

8. เรื่อง ขออนุมัติเพิ่มกรอบวงเงินและขยายระยะเวลาด าเนินโครงการอ่างเก็บน้ าล าน้ าชีอันเนื่องมาจาก
พระราชด าริ จังหวัดชัยภูมิ

คณะรัฐมนตรีมีมติอนุมัติให้ขยายระยะเวลาด าเนินโครงการและเพิ่มกรอบวงเงินโครงการอ่างเก็บน้ า
ล าน้ าชีอันเนื่องมาจากพระราชด าริ จังหวัดชัยภูมิ (โครงการอ่างเก็บน้ าฯ) ตามที่กระทรวงเกษตรและสหกรณ์ (กษ.)
เสนอ ดังนี้

รายการ จากเดิม ปรับเป็น (เสนอครั้งนี้)
ร ะ ย ะ เ ว ล า ด ำ เ นิ น
โครงการ

6 ปี
(ปีงบประมาณ พ.ศ. 2562 - พ.ศ. 2567)

9 ปี
(ปีงบประมาณ พ.ศ. 2562 - พ.ศ. 2570)

กรอบวงเงิน 3,100 ล้านบาท 6,000 ล้านบาท
สาระส าคัญ
กษ. เสนอคณะรัฐมนตรีพิจารณาอนุมัติให้ขยายระยะเวลาด าเนินโครงการและเพ่ิมกรอบวงเงิน

โครงการอ่างเก็บน้ าล าน้ าชีอันเนื่องมาจากพระราชด าริ จังหวัดชัยภูมิ (โครงการอ่างเก็บน้ าฯ) จากเดิม 6 ปี
(ปีงบประมาณ พ.ศ. 2562 - 2567) กรอบวงเงิน 3,100 ล้านบาท เป็น 9 ปี (ปีงบประมาณ พ.ศ. 2562 - 2570) กรอบ
วงเงิน 6,000 ล้านบาท เนื่องจากภาวะเศรษฐกิจที่มีการปรับตัวสูงขึ้นส่งผลให้ราคาซื้อขายในที่ดินในพ้ืนที่และราคา
ประเมินทุนทรัพย์ปรับตัวสูงขึ้น [คณะกรรมการจัดซื้อและก าหนดราคาค่าทดแทนที่ดินที่มีเอกสารสิทธิได้ก าหนดราคา
ที่ดินราคา 60,000 บาทต่อไร่ (จากเดิมราคาที่ดินตามผลการศึกษาปี พ.ศ. 2555 ประมาณ 30,500 บาทต่อไร่) และ
คิดรวมค่าชดเชยทรัพย์สินเฉลี่ยอยู่ที่ประมาณ 112,000 บาทต่อไร่ รวมทั้งก าหนดราคาค่าทดแทนที่ดินที่ไม่มีหลักฐาน
ราคา 50,000 บาทต่อไร่ เท่ากันทุกแปลง] รวมทั้งการด าเนินอ่ืน ๆ ยังไม่แล้วเสร็จ เช่น การรังวัดจัดท าแผนที่และการ
ส ารวจเอกสารสิทธิเกี่ยวกับอสังหาริมทรัพย์ในที่ดิน ทั้งนี้ ปัจจุบันมีค่าท่ีดินซึ่งต้องจ่ายเพิ่มเติม จ านวน 3,161.45 ล้าน



บาท แต่โดยที่มีการปรับลดค่าใช้จ่ายในรายการอื่น ๆ เช่น ค่าด าเนินงาน ค่าครุภัณฑ์ ค่าก่อสร้าง จึงท าให้งบประมาณ
โครงการเพิ่มขึ้น 2,900 ล้านบาท โดย กษ. จะเสนอขอตั้งงบประมาณรายจ่ายประจ าปีส าหรับใช้ด าเนินการตามความ
เหมาะสมต่อไป

9. เรื่อง ขอความเห็นชอบกู้ยืมเงินเพื่อส ารองเผื่อสภาพคล่องขององค์การส่งเสริมกิจการโคนมแห่งประเทศไทย
คณะรัฐมนตรีมีมติเห็นชอบการกู้ยืมเงินเบิกเกินบัญชีเพ่ือส ารองเผื่อสภาพคล่องทาง

การเงิน (การกู้ยืมเงินเบิกเกินบัญชีฯ) ขององค์การส่งเสริมกิจการโคนมแห่งประเทศไทย (อ.ส.ค.) โดยให้
กระทรวงการคลัง (กค.) ค้ าประกัน จ านวน 250 ล้านบาท ระยะเวลา 3 ปี ตั้งแต่วันที่ 28 เมษายน 2567 - 27
เมษายน 2570 ตามที่กระทรวงเกษตรและสหกรณ์ (กษ.) เสนอ

สาระส าคัญ
1. เดิมคณะรัฐมนตรีมีมติ (28 กุมภาพันธ์ 2566) เห็นชอบการกู้ยืมเงินเบิกเกินบัญชีฯ ของ อ.ส.ค.

โดยให้ กค. ค้ าประกันเงินกู้เบิกเกินบัญชี จ านวน 250 ล้านบาท ในปีงบประมาณ 2566 อายุสัญญา 1 ปี ตั้งแต่วันที่
28 เมษายน 2566 - 27 เมษายน 25671

2. อ.ส.ค. ได้ลงนามสัญญาเงินกู้เบิกเกินบัญชีกับธนาคารออมสิน เมื่อวันที่ 24 เมษายน 2566 โดยมี
การเบิกเงินเกินบัญชี วงเงิน 250 ล้านบาท เพ่ือใช้หมุนเวียนในการจ่ายค่าน้ านมดิบให้แก่เกษตรกรในช่วงระหว่าง
เดือนพฤษภาคม 2566 - กุมภาพันธ์ 2567 ดังนี้

เดือน จ านวน (ล้านบาท)
มิถุนายน 2566 50
กรกฎาคม 2566 51
สิงหาคม 2566 50
กันยายน 2566 75
ตุลาคม 2566 40
พฤศจิกายน 2566 50
ธันวาคม 2566 120
มกราคม 2567 100
กุมภาพันธ์ 2567 135

รวม 671
โดย ณ สิ้นเดือนกุมภาพันธ์ 2567 อ.ส.ค. ได้ใช้วงเงินกู้เบิกเกินบัญชีเพ่ือหมุนเวียนในการจ่ายค่าน้ านมดิบให้แก่
เกษตรกร2 รวมทั้งสิ้นจ านวน 671 ล้านบาท และได้ช าระคืนแล้ว จ านวน 611 ล้านบาท ดังนั้น คงเหลือวงเงินทีย่ัง
ไม่ได้ช าระคืน จ านวน 60 ล้านบาท และคงเหลือวงเงินที่สามารถน ามาใช้หมุนเวียนได้จนถึงวันที่ 27 เมษายน 2567
จ านวน 190 ล้านบาท ตามที่ได้รับความเห็นชอบจากคณะรัฐมนตรี

3. เนื่องจากในเดือนตุลาคม 2566 ได้มีการประกาศปรับขึ้นราคาน้ านมดิบให้เกษตรกร แต่ราคา
ผลิตภัณฑ์นมโรงเรียนยังคงเดิม จึงท าให้ อ.ส.ค. รับภาระผลขาดทุนจากการจ าหน่ายนมโรงเรียนและการปรับราคา
ผลิตภัณฑ์นมพาณิชย์ ซึ่งส่งผลกระทบให้การจ าหน่ายผลิตภัณฑ์นมไม่ได้ตามเป้าหมายและท าให้เงินส ารองส าหรับค่า
น้ านมดิบให้กับเกษตรกรในแต่ละงวดไม่เพียงพอ อ.ส.ค. จึงต้องมีเงินส ารองเผื่อสภาพคล่องต่อเนื่องออกไปอีกจากท่ี
ก าหนดเวลาที่จะสิ้นสุดลงในวันที่ 27 เมษายน 2567 ดังนั้น เพ่ือให้ อ.ส.ค. มีแหล่งเงินเพียงพอรองรับการบริหารงาน
ได้อย่างต่อเนื่อง ไม่หยุดชะงักในช่วงเวลาใดเวลาหนึ่งที่ อ.ส.ค. มีเงินสดไม่พอต่อค่าใช้จ่ายที่ต้องช าระตามก าหนด และ
เพ่ือลดความเสียงจากการขาดสภาพคล่องทางการเงินในระยะสั้น กษ. (อ.ส.ค.) จึงจ าเป็นต้องขอกู้ยืมเงินเบิกเกิน
บัญชีฯ ในวงเงิน 250 ล้านบาท ระยะเวลา 3 ปี ตั้งแต่ปีงบประมาณ 2567 - 2570 (ตั้งแต่วันที่ 28 เมษายน 2567 -
27 เมษายน 2570) โดยขอให้ กค. ค้ าประกันประกันการกู้เงินดังกล่าวเนื่องจาก อ.ส.ค. ไม่มีหลักทรัพย์ที่จะน าไปค้ า
ประกัน เพราะที่ดินเป็นที่ราชพัสดุและเครื่องจักรอุปกรณ์ส่วนใหญ่เป็นการเช่า ซึ่งคณะกรรมการ อ.ส.ค. ได้มีมติ
เห็นชอบการขอกู้ยืมเงินเบิกเกินบัญชีดังกล่าวแล้ว ในการประชุมครั้งที่ 13/2566 เมื่อวันที่ 21 กันยายน 2566

1 การด าเนินงานในปีงบประมาณ 2566 อ.ส.ค. ประสบกับภาวะต้นทุนการผลิตสูงขึ้น เนื่องจากราคาวัตถุดิบหลักและปัจจัยที่เกีย่วขอ้ง
กับการผลิตปรับราคาสูงขึ้น เช่น น้ านมดิบ ค่าขนส่งน้ านมดิบ ค่าวัสดุปรุงรส ค่าน้ ามันเช้ือเพลิง ค่ากระแสไฟฟ้าและอื่น ๆ ส่งผล
กระทบให้ผลประกอบการของ อ.ส.ค. ติดลบในปีงบประมาณ 2566 (เดือนตุลาคม 2565 - กันยายน 2566) จ านวน 274 ล้านบาท



2 กษ. แจ้งว่า คณะกรรมการโคนมและผลิตภัณฑ์นมได้ออกประกาศคณะกรรมการโคนมและผลิตภัณฑ์นม เรื่อง ราคากลางรับซื้อ
น้ านมโค ณ หน้าโรงงานแปรรูปและผลิตภณัฑ์นม พ.ศ. 2567 ลงวันท่ี 8 มกราคม 2567 โดยปรับราคากลางรับซื้อน้ านมโค ณ หน้า
โรงงานแปรรูปผลิตภณัฑ์นม จากเดิมกิโลกรัมละ 20.50 บาท เป็นกิโลกรัมละ 22.75 บาท และได้ออกประกาศคณะกรรมการโคนม
และผลิตภณัฑ์นม เรื่อง ราคากลางรับซื้อน้ านมโค ณ ศูนย์รวบรวมน้ านมดิบ พ.ศ. 2567 ลงวันท่ี 8 มกราคม 2567 โดยปรับราคากลาง
รับซื้อน้ านมโค ณ ศูนย์รวบรวมน้ านมดิบ จากเดิมกิโลกรัมละ 19 บาท เป็นกิโลกรมัละ 21.25 บาท ตามมติคณะกรรมการโคนมและ
ผลิตภัณฑ์นมในคราวประชุมครั้งที่ 1/2567 เมื่อวันท่ี 8 มกราคม 2567

10. เรื่อง แผนการคลังระยะปานกลาง (ปีงบประมาณ 2568 - 2571) ฉบับทบทวน
คณะรัฐมนตรีมีมติเห็นชอบแผนการคลังระยะปานกลาง (ปีงบประมาณ 2568 - 2571) ฉบับทบทวน

เพ่ือน าไปประกอบการพิจารณาจัดท ากรอบวงเงินงบประมาณรายจ่ายประจ าปีตามมาตรา 15 แห่ง พ.ร.บ. วินัย
การเงินการคลังของรัฐ พ.ศ. 2561 และเพ่ือให้หน่วยงานของรัฐน าไปใช้ประกอบการพิจารณาในการจั ดเก็บหรือหา
รายได้ การจัดท างบประมาณ และการก่อหนี้ของหน่วยงานของรัฐ ตามมาตรา 16 แห่ง พ.ร.บ. วินัยการเงินการคลังฯ
ต่อไป ตามที่คณะกรรมการนโยบายการเงินการคลังของรัฐเสนอ

สาระส าคัญและข้อเท็จจริง
แผนการคลังระยะปานกลาง (ปีงบประมาณ 2568 - 2571) ฉบับทบทวน (แผนการคลังระยะปาน

กลางฯ) ประกอบด้วย 3 ส่วน ได้แก่ ส่วนที่ 1 สถานะและประมาณการเศรษฐกิจ ส่วนที่ 2 สถานะและประมาณการ
การคลัง และส่วนที่ 3 เป้าหมายและนโยบายการคลัง โดยมีสาระส าคัญสรุปได้ ดังนี้

1. สถานะและประมาณการเศรษฐกิจ
ในปี 2568 คาดว่า GDP จะขยายตัวในช่วงร้อยละ 2.8 - 3.8 (ค่ากลางร้อยละ 3.3) และ GDP

Deflator อยู่ที่ร้อยละ 1.6 ส าหรับในปี 2569 คาดว่า GDP จะขยายตัวอยู่ในช่วงร้อยละ 2.8 - 3.8 (ค่ากลางร้อยละ
3.3) และในปี 2570 และ 2571 คาดว่าเศรษฐกิจไทยจะขยายตัวร้อยละ 2.7 - 3.7 (ค่ากลางร้อยละ 3.2) ส าหรับอัตรา
เงินเฟ้อเฉลี่ยในปี 2569 - 2570 จะอยู่ในช่วงร้อยละ 1.3 - 2.3 และในปี 2571 - 2572 จะอยู่ในช่วงร้อยละ 1.5 - 2.5

2. สถานะและประมาณการการคลัง
2.1 ประมาณการรายได้รัฐบาลสุทธิปีงบประมาณ 2568 - 2571 เท่ากับ 2,887,000

3,040,000 3,204,000 และ 3,394,000 ล้านบาท ตามล าดับ
2.2 ประมาณการงบประมาณรายจ่ายปีงบประมาณ 2568 - 2571 เท่ากับ 3,752,700

3,743,000 3,897,000 และ 4,077,000 ล้านบาท ตามล าดับ
2.3 จากประมาณการรายได้รัฐบาลสุทธิและงบประมาณรายจ่ายดังกล่าวในปีงบประมาณ

2568 - 2571 รัฐบาลจะขาดดุลงบประมาณจ านวน 865,700 703,000 693,000 และ 683,000 ล้านบาท หรือร้อย
ละ 4.42 3.42 3.21 และ 3.01 ต่อ GDP ตามล าดับ

2.4 ยอดหนี้สาธารณะคงค้าง ณ สิ้นปีงบประมาณ 2566 มีจ านวน 11,131,634.20 ลา้น
บาท คิดเป็นร้อยละ 62.44 ของ GDP และประมาณการสัดส่วนหนี้สาธารณะต่อ GDP ส าหรับปีงบประมาณ 2568 -
2571 เท่ากับร้อยละ 66.93 67.53 67.57 และ 67.05 ตามล าดับ

3. เป้าหมายและนโยบายการคลัง
ในการด าเนินนโยบายการคลังระยะปานกลาง ภาครัฐยังคงให้ความส าคัญกับการเสริมสร้างความ

เข้มแข็งเพ่ือน าไปสู่ความยั่งยืนทางการคลังในอนาคต โดยยังคงยึดหลักแนวคิด “Revival” ที่มุ่งเน้นสนับสนุนการ
ฟ้ืนฟูเศรษฐกิจและสังคมของประเทศเพ่ือสร้างความเจริญเติบโตทางเศรษฐกิจอย่างยั่งยืน โดยค านึงถึงการรักษาวินัย
การเงินการคลัง (Fiscal Discipline) อย่างเคร่งครัด ให้ความส าคัญกับการเพิ่มศักยภาพทางการคลัง (Fiscal 

Consolidation) ผ่านการสร้างความเข้มแข็งด้านการคลังในด้านต่าง ๆ ทั้งในส่วนของการพิจารณาจัดล าดับ
ความส าคัญและความจ าเป็น ความสอดคล้องกับสถานการณ์ปัจจุบันและความครอบคลุมจากทุกแหล่งเงินในการใช
จ่ายภาครัฐ ควบคู่ไปกับการทบทวนและยกเลิกมาตรการลดและยกเว้นภาษีให้มีเพียงเท่าที่จ าเป็น การปฏิรูป
โครงสร้าง และการเพิ่มประสิทธิภาพการจัดเก็บรายได้ รวมถึงการบริหารจัดการหนี้สาธารณะอย่างมีประสิทธิภาพ
เพ่ือลดขนาดการขาดดุลการคลังและสร้างกันชนทางการคลัง (Fiscal Buffer) ในการบริหารจัดการพ้ืนที่ส าหรับการ
ด าเนินนโยบายที่จ าเป็น (Policy Space) ท่ามกลางสถานการณ์ท่ีไม่คาดคิดและความเสี่ยงที่อาจเกิดขึ้นในระยะต่อไป
ส าหรับเป้าหมายการคลังของแผนการคลังฉบับนี้ รัฐบาลยังคงมุ่งเน้นการจัดท างบประมาณรายจ่าย แบบขาดดุลใน

ระยะสั้น เพ่ือสนับสนุนให้เศรษฐกิจไทยมีการขยายตัวอย่างต่อเนื่องและมีเสถียรภาพ และมุ่งเน้นการ



ปรับลดขนาดการขาดดุลให้สอดคล้องกับสถานการณ์ท่ีเปลี่ยนแปลงในระยะปานกลาง ทั้งนี้ หากในระยะต่อไป ภาวะ
เศรษฐกิจไทยสามารถขยายตัวได้อย่างเต็มศักยภาพ ภาครัฐสามารถเสริมสร้างความเข้มแข็งทางการคลังทั้งทางด้าน
รายได้ รายจ่าย และหนี้สาธารณะได้ เป้าหมายการคลังในระยะยาวจะก าหนดให้รัฐบาลมุ่งสู่การจัดท างบประมาณ
สมดุลในระยะเวลาที่เหมาะสม โดยมีประมาณการสถานะการคลังในระยะปานกลางภายใต้สมมติฐานทางเศรษฐกิจ ณ
ปัจจุบัน ดังนี้
หน่วย: ล้านบาท

ปีงบประมาณ 2567 2568 2569 2570 2571
รายได้รัฐบาลสุทธิ 2,787,000 2,887,000 3,040,000 3,204,000 3,394,000

อัตราการเพ่ิม (ร้อยละ) 4.5 3.6 5.3 5.4 5.9
งบประมาณรายจ่าย 3,480,000 3,752,700 3,743,000 3,897,000 4,077,000

อัตราการเพ่ิม (ร้อยละ) 9.3 7.8 (0.3) 4.1 4.6
ดุลการคลัง (693,000) (865,700) (703,000) (693,000) (683,000)

ดุลการคลังต่อ GDP (ร้อยละ) (3.71) (4.42) (3.42) (3.21) (3.01)
หนี้สาธารณะคงค้าง 11,876,780 12,841,743 13,618,214 14,307,506 14,936,169
หนี้สาธารณะคงค้างต่อ GDP
(ร้อยละ)

65.06 66.93 67.53 67.57 67.05

ผลิตภัณฑ์มวลรวมในประเทศ
(GDP)

18,655,983 19,570,126 20,568,202 21,596,612 22,719,636

หมายเหตุ: อัตราการเพ่ิมของประมาณการรายได้รัฐบาลสุทธิ ปีงบประมาณ 2567 เทียบกับผลการจัดเก็บรายได้
รัฐบาลสุทธิ ปีงบประมาณ 2566 ในขณะที่ อัตราการเพ่ิมของวงเงินงบประมาณรายจ่าย ปีงบประมาณ 2567 เทียบ
กับกรอบวงเงินงบประมาณรายจ่าย ปีงบประมาณ 2566
ที่มา: กระทรวงการคลัง ส านักงบประมาณ และส านักงานสภาพัฒนาการเศรษฐกิจและสังคมแห่งชาติ

ประโยชน์และผลกระทบ
การจัดท าแผนการคลังระยะปานกลางฯ จะเป็นแผนแม่บทหลักให้หน่วยงานของรัฐน าไปใช

ประกอบการพิจารณาในการจัดเก็บหรือหารายได้ การจัดท างบประมาณ และการก่อหนี้ของหน่วยงานของรัฐตาม
มาตรา 16 แห่ง พ.ร.บ. วินัยการเงินการคลังฯ ซึ่งจะช่วยเสริมสร้างความเข้มแข็งภาคการคลังของประเทศในด้าน
ต่าง ๆ โดยให้ความส าคัญกับการเพ่ิมศักยภาพทางการคลัง (Fiscal Consolidation) เพ่ือน าไปสู่ความยั่งยืนทางการ
คลังในอนาคต


