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1. เรื่อง ขออนุมัติเพิ่มวงเงินและขยายระยะเวลาก่อหนี้ผูกพันข้ามปีงบประมาณรายการก่อสร้างอาคาร
อ านวยการผู้ป่วยนอก และอุบัติเหตุฉุกเฉิน เป็นอาคาร คสล. 7 ชั้น พื้นที่ใช้สอยประมาณ 23,765 ตารางเมตร 
พร้อมอุปกรณ์ประกอบอาคาร โรงพยาบาลตรัง จังหวัดตรัง 1 หลัง (งานส่วนที่เหลือ ครั้งที ่3)  

คณะรัฐมนตรีมีมติอนุมัตติามที่กระทรวงสาธารณสุข (สธ.) เสนอ ดังนี้ 
1. อนุมัติเพิ่มวงเงินค่าก่อสร้างรายการอาคารอ านวยการ ผู้ป่วยนอก และอุบัติเหตุฉุกเฉิน เป็นอาคาร

คสล. 7 ชั้น พื้นที่ใช้สอยประมาณ 23,765 ตารางเมตร พร้อมอุปกรณ์ประกอบอาคาร โรงพยาบาลตรัง ต าบลทับ
เที่ยง อ าเภอเมืองตรัง จังหวัดตรัง 1 หลัง (งานส่วนที่เหลือ ครั้งที่ 3) จ านวนเงิน 284.80 ล้านบาท รวมเป็นเงิน  
ค่าก่อสร้างทั้งสิ้น 488.10 ล้านบาท โดยให้เบิกจ่ายจากงบประมาณรายจ่ายประจ าปีงบประมาณ พ.ศ. 2567 - 
2570 ดังนี ้

2. อนุมัติขยายระยะเวลาก่อหน้ีผูกพันข้ามปีงบประมาณรายการก่อสร้างอาคารดังกล่าว จากปีงบประมาณ
พ.ศ. 2554 – 2565 เป็นปีงบประมาณ พ.ศ. 2554 – 2570 

สาระส าคัญของเรื่อง 
1. เดิมคณะรัฐมนตรีมีมติ (16 พฤศจิกายน 2553) อนุมัติให้กระทรวงสาธารณสุข (สธ.) ก่อหนี้ผูกพันข้าม

ปีงบประมาณรายการก่อสร้างอาคารอ านวยการผู้ป่วยนอก และอุบัติเหตุฉุกเฉิน เป็นอาคาร คสล. 7 ชั้น พื้นที่ใช้
สอยประมาณ 23,765 ตารางเมตร พร้อมอุปกรณ์ประกอบอาคาร โรงพยาบาลตรัง จังหวัดตรัง (อาคารอ านวยการ
ผู้ป่วยนอก โรงพยาบาลตรังฯ) วงเงินรวม 442.70 ล้านบาท ผูกพันงบประมาณรายจ่ายประจ าปี พ.ศ. 2554 – 
2556 แต่ สธ. ประสบปัญหาผู้รับจ้างทิ้งงานก่อสร้าง รวม 3 ครั้ง และมีการเบิกจ่ายงบประมาณไปแล้วรวมทั้งสิ้น 
203.30 ล้านบาท (ในขณะเดียวกัน รัฐมนตรีว่าการกระทรวงสาธารณสุขได้อนุมัติให้ขยายระยะเวลาการก่อหนี้
ผูกพันข้ามปีงบประมาณ เป็น พ.ศ. 2554 - 2565 ด้วยแล้ว) ในครั้งนี้ สธ. แจ้งว่าได้ด าเนินการประกวดราคาจ้าง
ก่อสร้างงานอาคารอ านวยการผู้ป่วยนอก โรงพยาบาลตรังฯ ส าหรับงานส่วนที่เหลือจนได้ผู้รับจ้างแล้ว มีผู้เสนอ
ราคาเป็นเงิน 284.80 ล้านบาท ซึ่งเมื่อรวมกับการเบิกจ่ายเงินให้แก่ผู้รับจ้างรายเดิมท าให้วงเงินโครงการสูงเกิน
กว่าที่คณะรัฐมนตรีเคยมีมติอนุมัติไว้ ดังนี้  

สรุปข่าวการประชุมคณะรัฐมนตรี 

วันที่ 27 มีนาคม 2568 

ประเด็นเศรษฐกิจและกระทรวงการคลัง 
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*ส านักงบประมาณพิจารณาแล้วเห็นชอบความเหมาะสมของราคาค่าก่อสร้างดังกล่าว โดยให้ สธ.
เบิกจ่ายจากงบประมาณรายจ่ายประจ าปีงบประมาณ พ.ศ. 2567 จ านวน 45.80 ล้านบาท ซึ่งกระทรวงการคลัง 
ได้อนุมัติให้ขยายเวลากเบิกจ่ายงบประมาณแล้ว ส่วนที่เหลือจ านวน 239 ล้านบาท ผูกพันงบประมาณรายจ่าย
ประจ าปีงบประมาณ พ.ศ. 2569 – 2570  

สธ. จึงขอให้คณะรัฐมนตรีพิจารณาอนุมัติให้เพิ่มวงเงินก่อหนี้ผูกพันงบประมาณรายการก่อสร้างงาน
อาคารอ านวยการผู้ป่วยนอก โรงพยาบาลตรังฯ รวมเป็นเงิน 488.10 ล้านบาท มาในครั้งนี้ รวมทั้งขอขยาย
เวลาก่อนน้ีผูกพันข้ามปีงบประมาณ เป็น พ.ศ. 2554 – 2570  

ประโยชน์ที่ได้รับ การก่อสร้างอาคารอ านวยการผู้ป่วยนอกโรงพยาบาลตรังฯ สามารถลดความแออัด 
ของผู้ป่วยนอกที่เข้ามารับบริการเฉลี่ยวันละ 2,225 ราย และเป็นการเพิ่มประสิทธิภาพการให้บริการตรวจ  
ของคลินิกผู้ป่วยนอกสาขาต่าง ๆ เนื่องจากในปัจจุบันบางคลินิกสามารถเปิดให้บริการได้เพียงสัปดาห์ละ 1 – 2 
ครั้ง ท าให้ประชาชนได้รับบริการที่ล่าช้า  

2. เรื่อง มติการประชุมคณะกรรมการนโยบายยานยนต์ไฟฟ้าแห่งชาติ ครั้งที ่1/2567
คณะรัฐมนตรีมีมติอนุมัติตามที่คณะกรรมการกลั่นกรองฯ คณะที่ 5 (ด้านเศรษฐกิจและการเกษตร) 

ในคราวประชุม ครั้งที่ 3/2568 เมื่อวันที ่14 มีนาคม 2568 เสนอ ดังนี้  
1. รับทราบมติการประชุมคณะกรรมการนโยบายฯ ครั้งที่ 1/2567 เมื่อวันที่ 21 กุมภาพันธ์ 2567
2. เห็นชอบการปรับปรุงรายละเอียดของประเภทยานยนต์และคุณสมบัติของรถจักรยานยนต์ไฟฟ้าที่เข้า

ร่วมมาตรการ EV3.5 โดยให้เพิ่มเติมประเภทรถยนต์ไฟฟ้า ที่ได้รับสิทธิตามมาตรการ EV3.5 เป็น “รถยนต์นั่งหรือ
รถยนต์โดยสารที่มีที่นั่ง ไม่เกิน 10 คน” โดยใช้หลักการเกี่ยวกับคุณลักษณะและคุณสมบัติ จ านวนเงินอุดหนุน 
และการผลิตชดเชยเช่นเดียวกับรถยนต์นั่ง และให้เพิ่มเติมคุณลักษณะและคุณสมบัติส าหรับยานยนต์ไฟฟ้า
ประเภทรถจักรยานยนต์  

3. ส าหรับมาตรการสนับสนุนการใช้ยานยนต์ไฟฟ้า (EV3) และเป็นรุ่นที่มีแต่ AC Charge (การชาร์จแบบ
กระแสสลับหรือการชาร์จกับไฟบ้าน) ที่ผลิตในประเทศหรือน าเข้ามาในประเทศภายในปี 2567 สามารถเข้าร่วม
มาตรการ EV3.5 ได้ ตลอดจนสามารถโอนสิทธิมายังมาตรการ EV3.5 ได้นั้น เห็นควรมอบหมายให้หน่วยงาน 
ที่เกี่ยวข้องน าเรื่องดังกล่าวกลับไปทบทวนความเหมาะสมอีกครั้งหน่ึง  

4. เห็นควรมอบหมายให้กรมสรรพสามิตด าเนินการแก้ไขหรือเพิ่มเติมประกาศที่เกี่ยวข้องต่อไป
ทั้งนี้ ให้คณะกรรมการนโยบายยานยนต์ไฟฟ้าแห่งชาติ และหน่วยงานที่เกี่ยวข้องรับความเห็นในส่วน 

ที่เกี่ยวข้องไปพิจารณาด าเนินการต่อไปด้วย  
เรื่องเดิม 
คณะรัฐมนตรีมีมติ (19 ธันวาคม 2566) รับทราบและเห็นชอบตามมติคณะกรรมการ นโยบายฯ ครั้งที่ 

1/2566 เมื่อวันที่ 1 พฤศจิกายน 2566 เช่น (1) การแก้ไขหลักเกณฑ์ภายใต้มาตรการสนับสนุนการใช้ยานยนต์
ไฟฟ้า (EV3) (2) มาตรการ EV3.5 เพื่อให้มีผลใช้บังคับในช่วงปี 2567 – 2570 โดยครอบคลุมทั้งรถยนต์นั่ง 
รถกระบะและรถจักรยานยนต์ไฟฟ้า รวมถึงสิทธิประโยชน์ส าหรับรถยนต์ (3) สนับสนุนงบประมาณส าหรับ
มาตรการ EV3 ในส่วนที่ขาดและ EV3.5 (4) การขยายเวลาสิทธิประโยชน์ภาษีสรรพสามิตของรถยนต์ประหยัด
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พลังงานมาตรฐานสากล (ECO Car) และ (5) การปรับปรุงกระบวนการผลิต ที่เป็นสาระส าคัญส าหรับรถยนต์นั่งใน
เขตปลอดอากรหรือเขตประกอบการเสรี (Free Zone)  

สาระส าคัญของเรื่อง  
คณะกรรมการนโยบายฯ ในคราวประชุมครั้งที่ 1/2567 เมื่อวันที่ 21 กุมภาพันธ ์2567 ได้มีมติสรปุได้ ดังนี้ 
1. เรื่องเพื่อทราบ รวม 3 เรื่อง

1.1 รับทราบการแก้ไขเพิ่มเติมค าสั่งการแต่งตั้งคณะกรรมการนโยบายฯ ซึ่งนายกรัฐมนตรีได้
มีค าสั่งให้เพิ่มรัฐมนตรีว่าการกระทรวงการอุดมศึ กษา วิทยาศาสตร์ วิจัยและนวัตกรรม เป็นกรรมการ 
เพื่อรับผิดชอบในการพัฒนาเทคโนโลยีและเตรียมความพร้อมด้านบุคลากรในอุตสาหกรรม ยานยนต์ไฟฟ้า  

1.2 รับทราบความคืบหน้าของการส่งเสริมอุตสาหกรรมยานยนต์ไฟฟ้า (ณ วันที่ 31 มกราคม 
2567) ดังนี้ 

(1) มาตรการส่งเสริมการลงทุนจัดตั้งโรงงานผลิตยานยนต์ไฟฟ้าและช้ินส่วนและการ
ให้บริการระบบอัดประจุไฟฟ้า รวมเงินลงทุนทั้งสิ้น (ไม่รวมค่าที่ดินและทุนหมุนเวียน) 77,192 ล้านบาท แบ่งเป็น  

- กิจการผลิตรถยนต์เครื่องยนต์พลังงานไฟฟ้า BEV ที่ได้รับการส่งเสริม 18 โครงการ 
(17 บริษัท) เงินลงทุนรวม 40,004 ล้านบาท มีก าลังการผลิต 379,400 คันต่อป ี 

- กิจการผลิตรถจักรยานยนต์ BEV ได้รับการส่งเสริม 9 โครงการ เงินลงทุนรวม 848 
ล้านบาท และก าลังการผลิต 500,550 คันต่อปี  

- กิจการผลิตรถ Bus & Truck BEV ได้รับการส่งเสริม 3 โครงการ เงินลงทุนรวม 
2,200 ล้านบาท ก าลังการผลิต 4,835 คันต่อปี  

- กิจการผลิตชิ้นส่วนส าคัญอื่น ๆ เช่น แท่นชาร์จรถยนต์ไฟฟ้า ได้รับการส่งเสริม 20 
โครงการ เงินลงทุนรวม 6,031 ล้านบาท  

- กิจการสถานีอัดประจุไฟฟ้าได้รับการส่งเสริม 14 โครงการ เงินลงทุนรวม 4,205 
ล้านบาท มีการติดตั้งหัวจ่าย 17,743 หัวจ่าย  

- กิจการผลิตแบตเตอรี่  ได้รับการส่งเสริม 39 โครงการ เงินลงทุนรวม 23,904 
ล้านบาท โดยแบ่งเป็น 23 โครงการ ส าหรับการผลิตแบตเตอรี่ส าหรับรถ EV ก าลังการผลิต 11,681 เมกะวัตต์
ชั่วโมง และ 16 โครงการ ส าหรับการผลิตแบตเตอรี่ความจุสูงส าหรับอุตสาหกรรมต่าง ๆ ก าลังการผลิต 9,659 
เมกะวัตต์ชั่วโมง  

(2) มาตรการส่งเสริมการใช้ยานยนต์ไฟฟ้าและสร้างตลาดในประเทศ มีผู้เข้าร่วม
มาตรการ 20 บริษัท (18 แบรนด์) และมียอดจดทะเบียนยานยนต์ไฟฟ้าที่ได้รับสิทธิรวม 90,694 คัน (แบ่งเป็น
ประเภทรถยนต์ 78,979 คัน และรถจักรยานยนต์ 11,715 คัน) ซึ่งมาตรการดังกล่าวช่วยกระตุ้นความต้องการ
รถยนต์ไฟฟ้าในภาพรวมอย่างมีนัยส าคัญ โดยในปี 2566 มียอดจดทะเบียนรถยนต์นั่ง BEV ใหม่ 76,739 คัน 
สูงกว่าช่วงเดียวกันของปีก่อนถึง 6.5 เท่า และยอดจดทะเบียนรถจักรยานยนต์ไฟฟ้า 21,677 คัน สูงกว่าปีก่อน 
1.25 เท่า  

1.3 รับทราบความคืบหน้าของการด าเนินการตามมติคณะกรรมการนโยบายฯ โดยหน่วยงาน
ที่เกี่ยวข้องได้ด าเนินการแล้ว ดังนี ้
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2. เรื่องเพื่อพิจารณา รวม 6 เรื่อง ได้แก่
2.1 การปรับปรุงมาตรการ EV3.5 (ขอเสนอคณะรัฐมนตรีในครั้งนี้ ) 2.1.1) การก าหนด

มาตรฐาน Quick Charge ส าหรับยานยนต์ไฟฟ้าที่มีแต่ AC Charge  
2.1.2) การปรับปรุงรายละเอียดของมาตรการ EV3.5: คณะกรรมการนโยบายฯ 

ได้พิจารณาปรับปรุงรายละเอียดของมาตรการ EV3.5 ดังนี้ 
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ทั้งนี ้มอบหมายให้กรมสรรพสามิตด าเนินการแก้ไขหรือเพิ่มเติมประกาศที่เกี่ยวข้องต่อไป 
2.2. มาตรการสนับสนุนการใช้ยานยนต์ไฟฟ้าเชิงพาณิชย์ขนาดใหญ่ (รถโดยสารและ

รถบรรทุก) : เน่ืองจากยานยนต์ไฟฟ้าเชิงพาณิชย์ขนาดใหญ่มิได้เป็นสินค้าที่อยู่ในบัญชีพิกัดอัตราภาษีสรรพสามิต
เช่นเดียวกับรถยนต์นั่ง รถยนต์กระบะและรถจักรยานยนต์ และเป็นประเภทของรถที่ผู้ประกอบการในประเทศไทย
มีศักยภาพในการผลิตเพื่อใช้เองได้ในประเทศ คณะกรรมการนโยบายฯ จึงมีมติเห็นชอบข้อเสนอมาตรการ
สนับสนุนการใช้ยานยนต์ไฟฟ้าเชิงพาณิชย์ขนาดใหญ่  (รถโดยสารและรถบรรทุก)และมอบหมายให้
กระทรวงการคลัง (กค.) พิจารณาก าหนดมาตรการดังกล่าวผ่านมาตรการของกรมสรรพากร โดยให้บริษัทหรือ
ห้างหุ้นส่วนนิติบุคคลสามารถหักเป็นค่าใช้จ่ายในการซื้อรถโดยสารไฟฟา้และรถบรรทุกไฟฟา้มาใช้งานตามแนวทาง
ที่กรมสรรพากรก าหนด โดยไม่ก าหนดเงื่อนไขเพดานราคาขั้นสูง และให้มาตรการนี้มีผลใช้บังคับส าหรับการซื้อรถ
โดยสารไฟฟ้าและรถบรรทุกไฟฟ้าถึงวันที่ 31 ธันวาคม 2568  

2.3 มาตรการส่งเสริมการผลิตแบตเตอรี่ส าหรับยานยนต์ไฟฟา้และระบบกักเก็บพลังงาน  
2.4 หลักเกณฑ์และอัตราค่าไฟฟ้าส าหรับสถานีอัดประจุไฟฟ้าของยานยนต์ไฟฟา้  
2.5 แนวทางการยกเว้นอากรศุลกากรส าหรับชิ้นส่วนยานยนต์ไฟฟ้าหรือเรือแบบพลังงานไฟฟ้าจาก

แบตเตอรี่ 
2.6 การแต่งตั้งคณะอนุกรรมการ : สกท. ได้ประสานงานกับหน่วยงานที่เกี่ยวข้องพิจารณาทบทวน 

ความจ าเป็นเหมาะสมขององค์ประกอบ และขอบเขตหน้าที่และอ านาจของคณะอนุกรรมการเพื่อให้เกิดความ
คล่องตั วและเกิดประสิทธิภาพ ในการด าเนินงานแล้ ว  จึ งเสนอให้ แต่ งตั้ งคณ ะอนุกรรมการภายใต้
คณะกรรมการนโยบายฯ จ านวน 3 คณะ ได้แก่ (1) คณะอนุกรรมการส่งเสริมอุตสาหกรรมการผลิตยานยนต์ไฟฟ้า
และชิ้นส่วน (2) คณะอนุกรรมการพัฒนาระบบโครงสร้างพื้นฐานเพื่อรองรับการอัดประจุยานยนต์ไฟฟ้า และ (3) 
คณะอนุกรรมการขับเคลื่อนการด าเนินงานยานยนต์ไฟฟ้าดัดแปลง (EV Conversion)  

ประโยชน์และผลกระทบ การก าหนดมาตรการส่งเสริมยานยนต์ไฟฟ้าในประเทศไทยจะท าให้มีการ
เปลี่ยนผ่านอุตสาหกรรมยานยนต์ทั้งระบบไปสู่อุตสาหกรรมยานยนต์ไฟฟ้า สามารถรักษาฐานการผลิตยานยนต์
ของประเทศไทยให้สอดรับกับทิศทางการพัฒนาเทคโนโลยียานยนต์แห่งอนาคต และความต้องการของตลาด 
ยานยนต์ในประเทศและต่างประเทศ สร้างความสามารถในการแข่งขันเพื่อยกระดับ ศักยภาพในหลากหลายมิติ 
ควบคู่กับการขยายโอกาสของประเทศไทยในเวทีโลกเพื่อให้ประเทศไทยเป็นฐานการผลิตยานยนต์ไฟฟ้า  
และชิ้นส่วนที่ส าคัญของโลก และด าเนินการให้เป็นไปตามเป้าหมายการผลิตและการใช้ยานยนต์ที่ปล่อยมลพิษ 
เป็นศูนย์ (Zero Emission Vehicle : ZEV) ในป ีพ.ศ. 2573  

-------------------------------------------------------- 
ที่มา : https://ofm.mof.go.th/th/files/2019-03-05-22-32-20 

        (โปรดตรวจสอบมติคณะรัฐมนตรีที่เป็นทางการจากส านักเลขาธกิารคณะรัฐมนตรีอกีครัง้) 
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